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PREMES S A

Nell'affrontare lo studio di un piano regolatore ge
neréle occorre innanzitut{o metterne in rilievo gli elementi
che chiameremo diregionali, intendendo con questa espressione
riferireci a quegli aspetti della struttura economica e socla-

le di una cittd e del suo territorio che ne segnano le diret-

trici essengigli di sviluppo.

Dalle premesse strutturali di un organismo urbano di
scendono direttamente le linee programmatiche 41 un plano re-
golatore; le sue stesse soluzioni tecniche dovranno necessa-
riamente essere inserite entro quelle direttrici generali,per

poter giungere g una loglica organizzazione urbanistica della

. citti,

I1 rapporto tra lo sviluppo urbano naturale neisuoil
aspetti strutturali (economico-sociali) e gli aspetti sovra
strutturali (morfologia urbana, insedismenti,ecc) non &, but—
tavia, un rapporto meccanico: ma richiede appunto l'interven—
to dell'atto di pianificazione ~ inteso non come mero contri-
"buto normativo e tecnico, bensl come Ffattore cosciente di or-
ganizzazione civile ~ che perviene ad una sua definizione spz
ziale e pud giungere a dare un valore culturale al gquadro di
guegli elementi del pénorama urbano che gli 1inglesi chiamano

" town design ".

Se, infabti, si intendesse limitare 1'attivitd urba
nistica a una semplice registrazione dei rapporti e delle sem
pre piﬁ complesse connessioni che intercorrono fra i vari grup
pi sociali e i differenti aspetti della vita cittadina, si ar

~ riverebbe ad uﬁa'legittimazione della casualita e,persino,del

la brutalitd di certe soluzioni di quei rapporti o si finireb




A gquesto puﬁto; 3 indisPensabile rilevare,d'altronde,

- la particolare insistenza della legislazione urbanistica at-
tualmente vigente in Italia e delle sue interpretazioni mini-
steriali (V.Legge Urbanistica del 1942 e circolare dél Ministe
ro dei IL.PP, del luglio 1954) sul valore programmgtico dei
“piani regolatori generali, in contrapposto al valore rigidameé
te'nofmativo e tecnico attribuito ai plani precedenti la Legge
Urbanistica: valore che viene oggi invece lasciato aipiani par
ticolareggiati di esecuzione,per quanto riguarda gli allinea-
menti stradali, le vblumetrie, i vincoli per l'edilizia priva~

ta, ecc,

" T1 piano regolatore non si concepisce piu oggigior
no, come gia un tempo, quale un semplice pianc di sistemazipo
" ne stradale o tutt'al pit quale un piano di ampliamento o
" di risanamento edilizio, ma assume l'aspetto di un programma
generagle che inquadra ed affianca i singoli programmi rela-
" $ivi a particolari settori di attivitad che Enti pubbliei e
* privati intendono sviluppare. Il piano regolatore & il campo
" in cul convergono tutte le attivitd ed iniziative al fine d4i
" poterle far coesistere armonicamente e sviluppare economica—
mente, inserite nella organizzazione urbana. I piani regola-
tori generali costituiscono, in sintesi, la carta urbanisti-
ca del comuni. Essi determinano le direttive,nel tempo € nel
lo spagio, cui debbono essere informati 1'attivitd costrutti
va dei privati e lo sviluppo delle opere ed impianti di 1nte
" resse pubblico."

1

Questi passi, riportati dalla pubblicazione del Con-
siglio Superiore dei LL.PP., "Orientamenti per 1' attuazione
della disciplina urbanistica™, sono chiaramente indicativi del
1'attuale tendenza degli organi amministrativi centrali:tenden
za che, d'altra parte, si manifesta largamente nei gruppi pro-

fessiongli specializzati e, in genere, in tutta la cultura ur—

banistica, come un esame anche somnmsrio delle pubblicazioni spe

clalizzate sta a confermare,




Parte 1

ATTREZZATURE ECONOMICHE DELLA CITTA'
E PROPOSTE PER LA LORO RIORGANIZZAZIONE

oo o S S P AN

Cap. I°

Caratteristiche generali della citta
in rapporto alla sua posizione geo-

grafica ed gl suo hinterland economico,

Un concetto pid volte ribadito sia negli studi prell
minari a gquesto piano regolatore = concorsi di 1° e 2° grado -
sia nelle due conferenze di Servigi tenute alla Spezia e a Ro-
ma, € che si ritrova del resto nella numeross letteratura esi-
stente sull®argomento, & guello dell'esistenza di un determina
to "territorio" della cittd che soltanto parzialmente coincide

con 1 confini gmministrativi della provincia,

La posizione geografica della cittad - lungo un'arte-
ria d'importanza nazionale quale 1!Aurelia, alla confluenza d4di
“alcune direttrici economiche interregionali rappresentate dal-
le vallate della Magra e del Vara, al limite di una zona alta-
mente industrializzata quale & quella della pianura di Massa

Carrara e in un punto di elevatissimo interesse turistico, al-

ltinterno di uno del pih sicuri porti naturali della Penisola~-

determina attorno alla Spezia la gravitazione di carattere so-
ciale ed economico di un territorio assal vasto. lMentre i lega
mi della cittd con la sua regione, la Liguria, sono praticamen
te limitati agli allacciamenti stradali e ferroviari, e ad una
analogia 41 organizzazione economica con gli altri grossi cen-
tyi liguri (Genova e Savona), i1 baricentro della zona 4' in-
fluenza della Spezia tende a spostarsi verso levante e verso

mezzoglilorno,

§




- Pilt particolarmente,si pud affermare che la parte
“@iﬂ'settentrionale'della provincia ~ rappresentata dai Comuni
della zona montana - tende a gravitafe verso Sestri Levante e
verso la provincia di Genova, mentre 1' hinterland economico
della citth si espande in direzione della Iunigiana e di Mas-

sa Carrgra,.

Un esame del movimento demografico verificatosi ne-
gli ultimi anni e delle caratteristiche degli insediamenti nel
le due provincie della Spezia e di Massa Carrara (V.tavde g 1
ea?d (1)), rivela una chiara tendenza ad un progressivo ad-
densamento della popolazione intorno alle cittd della pilamura
(Sarzana e Massa Carrara) e alla Spezia stessa. E' infatti in
guesta zona che si registrano i pilt alti indici d' incremento

demografico in questa metd del secolo (2).

Se vogliamo richiamarci agli elementi direzionali di
questo fenomeno, che nella Premessa gbbiamo dichiarato deter-
minanti per la conoscenza dello sviluppo urbano, dobbiamo, in
questo caso, individuarli: nelle correnti di traffico ferro-
viario, marittimo e stradale che convergonc su questa zona
sia per ragioni squisitamente economiche, sia per l'esistenza
di determinati interessi turistici d'importanza internaziona-
le; nelle attrezzature industriali esistenti nella zona e, in
fine, nells povertd dellteconomia primaria (agricoltura, alle
vamento, ecc.), che caratterizza generalmente il retroterra

(V.tavole: a 3, 2 5, a 6).

(1) Le tavole di analisi e di indagini sono distinte con 1la
sigla " a "; quelle di progetto, con la sigla " p ".

(2) I dati della tavola a 2 si riferiscono al censimenti na -
zlonali dal 1901 al 1951.
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‘perfluo qui ricordare il peso esercitato, nell!'Italia cent
settentrionale, dalla zona industriale di Massa Carrara, zonsa
che, dfaltra parte, & legata direttamente all'econonmia spezzi-
na sia per la complementarieta di certe atitrezzature indusirig

1li, sia per i rapporti di traffico con il porto della Spezia,

Trattando pilt specificatamente dell'industria spezzi
na, ¢i limiteremo a tracciare soltanto alcune linee generali,
rinviando 1l'esame pilt dettagliato al capitolo dedicato a gue-

sto fondamentale problema economico ed urbanistico.

Ltindustria spezéina, ricalcando in questo senso le
" caratteristiche generali dell'economia ligure - a tale proposi
to basta ricordare che gid nel 1938 il valore della produzione
media annug per stabiliment;, nel settore meccanico, si aggira
va sul 3 milioni di ILire, in valore dell‘'epoca, naturalmente,
per ls Lombardia; sui 4,5 milioni per il Piemonte e sui 6,5 mi
lioni per la Liguria ~ & imperniata su alcuni grossl complessi

industriali a elevato grado di concentragione.

Te industrie tipiche della Liguria (quelle metallur—
giche e meccaniche, le quali rappresentanoc, relativamente agli
addetti censiti nel 1951, il 56% dell!industria manufatturiera
regionale e il 15% del totale nazionale) sono rappresentate in
misura notevole nellteconomia spezzina, congiuntamente al set-

tore chimico e petrolifero.

Da questi pur brevi accenni sulle caratteristiche del
1'economia della cittd e del territorio che 1le gravita attor
1o, traspare la complessitd del rappprti che intercorrono fra
il settore commerciale e quello del turismb, fra il settore in

dustriale e quello agricolo. Risulta anche evidente, in questo




quadroy la necessitd che si & posta ai progettisti di chiarire

.léﬁﬁatura di tali rapporti sin dalla fase preliminare della pro

gettazions,

A questo scopo, di grande aiubto sono statl l'esame &
nalitico dei problemi ed il successive dibattito svoltosi in
occasione delle due conferenze dei Servizi cul abbiemo gii ac-
cennato. Da questl esami sono emerse glcune indicazioni di ca-~
rattere generale che hanno, in primo luogo, messo in luce la
necessitad dlinserire il problema urbanistico della Spezia nel
quadro pill vasto del "territorio" geo-economico il guale coin-
c¢ide con la parte meridionale della provincia, con le vallate
dell'Aulella e della Magra e ciod con la Iunigiana e con 1la
pienura di Sarzana fino 2l litorale tirrenico e alla zZona indu

strigle di lassa Carrara.

Vedilame ora pil dettagliatasmente su quali elementi e
su quali programmi si possono basare ragionevoli previsioni di

sviluppo economico 4i gquesto circondario.

" I1 sistema viario e ferroviario pud essere parégoﬁn—
to ad una grande T formata dalla diretirice trasversale emilia
no~veneta, e dalla direttrice tirrenica. L'incontro delle due
iinee dl traffico determina l'accentrarsi 41 una serie d'inte-
rgssi sul territorio compreso fra La Spezia e liassa Carrara (V.
tavola a 3). Vari studi per il miglioramento di questi due as
i economici, . .sia dal punto di vista dell'attrezzatura ferro-
viaria, sia dal punto di vista del sistema stradale, sono sta-
ti approntati ormai da parecchi anni, e molti di essi sono at-
tualmente in fase di realizzazione (V.tavola a 4). Attualmente
& in corso di esecuzione la variante costiera dell'Aurelia che
sostituird alla strada del Bracco una strada di elevato inte -

resge commerciale e turistico lungo la costa delle Cinque Ter-

W m
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re. Liapertura della nuova litoranea equilibreré la n
detrazione di traffico (specialmente pesante) derivant o
1tapprontamento dell'Autostrada del Sole, sulla guale verra in
gran parte convogliato il traffico dalla Lombardia,dal Piemon
te e dall'alta Liguria, che attualmente interessa 1'Auvelia.-
Tale compensazione avverrad soprattutto sulla base di un preve
dibile forte sviluppo del traffico turistico e del trasporto
persone, tenuto conto anche della futura ma non lontana aper-
tura del traforo del Gran San Bernardo, la guale permetterail
conglungimento di varl paesi europei con 1'Italia centrale,at

traverso la Val d'Aosta, il Piemonte ¢ la Liguria.

L .

Contemporaneamente, & 1in corso un sostanziale miglio
ramento della linea ferroviaria Pisa~Genova, grazie al raddop

piamento del binario unico nel tratto dopo Riomaggiore.

Verso sud, sono in corso d1l appalto numerosi lavori
per 1'allacciamento dells litoranea della Versilia con il cen

tro turistico di Lerici e con il golfo della Spezia.

Verso il retroterra padano-emiliano,non dovrebbe su
bire ulteriori ritardi l'apertura della camionale Parma~llare
che, eliminando il passo della Cisa con una serie di opere di
attraversamento in galleria, costituira uno degli elementi tra
sversali fondaementali del sistema autostradale centrale,imper
niato sull'Autostrada del Sole, per pol ricollegarsi, via lio-
dena~Kantova~Verona, al previsto sistema dell!Autostrada del

Brennero.

11 rafforzamento del sistema viario-ferroviario con
le opere suaccennate portera ad un accentuato interesse econo
mico verso il punto di congiungimento delle due trasversali

della T, ed ¢ in questo gquadro che pud prevedersi come econo-

%




mlcamiyte valido e suscettibile d'imminente realizzazione 1lo

”ampliémento delle attrezzature portuali spezzine, il cui pro-

getto definitivo & in corso di approvazione al Ministero dei

IL.PP. E!' in questo quadro altresl che si possono formulare
ottimistiche previsioni di espansione economica della Spezia
e, in generale, del suo territorio, soprattutto per c¢id che

riguarda il settore industriale e quello dei trasporti.

La programmazione generale urbanistica destinaia ad
accompagnare questo processo di trasformazione economica e di
sviluppo delle attrezzature varie, ferroviarie e portuali, do
vrebbe naturalmente trovare una sua integrazione in un “piano
territoriale di coordinamento" che facecia perno su tre fonda-
'mentaii problemis

1. Il coordinamento e 1o s%iluppo dei due complessi indusiztig
1i e dei due pofti di kassa Carrara e della- Spezia, ed il
loro collegamento con l'asse Nord-Sud (strada Aurelia e
ferrovia Pisa-Genova) e con l'asse Ovest-Est (strada Par-

ma~llare e ferrovia ©.Stefano di lagra~Parms).

2. 11 completamento del sistema litoraneo turistico fra la

Versilig e la Liguria ed 1l suo innesto con la Parma-lare.

3. La previsione di ulteriori notevoli insediagmenti sia in -
torno ai nucleil gid esistenti (ilasss Carrara,Sarzana e Lea
Spezia), sia nella zona intermedia, in considerazione del
la naturale tendenza demografica, chisramente manifestata

si in questi ultimi decenni.

Dal momente che lo studio doveva limitarsi al solo
piano regolatore generale della cittd, siffatto indirizzo ci
¢ sostangialmente concretato per i progettisti nellt*indicazic

ne di una espansione edilizia e industriale verso oriente,del

e e
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- 11 e residenziall, verso le zone di magglore interesse vrbani

stico (V.tavola a 4).

Per avere ung visione sufficientemente ampia di que
ste previsioni, anche in grazia alle particolari condizion'. o
rografiche della citté, bisognera naturalmente tener conto 4l
una possiblle saturazione delle non.vaste zone pit immediata-
mente adlacenti al settore industriale e portuale e,allo stes
so tempo, occorrera pensare ad una possibile espansione resi-
denziale di tipo nucleare nelle zone piut alte del territorio
comunale e del suoi dintorni, Pil concretamente, una velta sa
turato 10 spazio disponibile alle indusirie nella planura del
la TFossa liastra, occorrerad predisporre, gualora favorevolicon
dizioni economiche lo richiedano, l'industrializzazione della
piana della Magra in prossimita del congiungimento del due as
si ferroviari e sitradali Est-Ovest e Nord-Sud., Per una espan-~
slone ediligzia di tipo decentrato, si potra eventualmente pun
tare su alcuni nuclei abitati zid esistenti, che fin da ora
hanno una funzione residenziale complementare rispette a Ia
Spezia e che gia sttualmente presentanc uno sviluppo demoira-
fico assal notevole (Arcola, Lerici, Vezzano ecc.) (V. tavole
al, a4deail).

E' necessario a questo punto soffermarsi sul singo-
1i aspetti del problemi delineati in guesto capitolo, per in-
dicarne le proposte di soluzione suggerite in sede di progran

nazsione urbanistica,
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Cap.II® ,
Economia agricola della - provincia e
delia cittd della Spezia.

La Provincia della Spezia, da un punto di vista a-
gricolo, non riveste notevole inmportanza, sia in senso assolu
to, per la limitatezza del suo territorio (88,196 ha. di cul
82.713 di superficie agraria ¢ forestale), sia per quanto vi
guarda le possibilita produtiive, esiicmamente limitate, che
la pongono al 90° posto nella graduatoria delle provincie (n.
91).

A determinare questa situazione, contribuliscono mol
ti fattori: la natura del terreno, in assoluta prevalenza mon
tano (55,4%) e per il resto collinoso (in genere a ripidi sco
scendimenti, agrarviamente sfruttabili soltanto con onerozc o~
pere di sistemazione) e di scarsa fertilitd; la mancanza di u
ng viabilita poderale ed interpoderale adesuata; l'eccessivo
frazionamento ¢ la confusione della proprietd, fatto caratic-
ristico dell'economia agricola ligure, qui particolarmente ac
centuato; e, infine, la deficienza e l'inadeguatezza di fab-
bricati rurali e di servizi pubblici basilari, che determina-
1o un basso grado di condizioni igieniche di abitabilith. To-
le depressione economica agricola & naturalmente accentusba nd

le zone di montagna, dove la scarsa produzione serve in preva

Jdenza a soddigfare il fabbisogno familiare vero e pronrio. S
() P A ——

1o nella zona del colle piano di Sarzana la produzione ras-
giunge un livello da permettere degli scanmbi di  nercato  di

qualche rilievo (tav. a 5, a 6).

Lt'estremo frazionamento della proprieta & un fenome
.
no negativo, che la discontinuitad e la confusione delle coltu

re rendonoc ancora pill acuto: le aziende sono spesso costitui~

T T T A YRR BN T Y R A T W T

RTINS
e e

TREL SN,

AArier il

Lt

)
K]

H
it
|




er liesgistenza di servitl naturali rappresenta un ostac
D ’

[V

la vigbilita e gl miglioramento delle colture suscettlblll-ﬂdi
sviluppo. Secondo i risultati del censimento generale dell'a~
gricoltura del 1930, che non dovrebbero presentare variazioni

di rilievo, la provincia conta 20.110 azlende., Di queste, il
64,8% & costituito di aziende la cui superficie non supera 1ha
il 23,7% di aziende da 1 a 3 ha,; infine, 14 aziende (0,07 %)
hannce una superficie superiore ai 50 ha, Data la scarsa impor-
tanza economica dell”agriéoltura, che si presenta come attivi-
t4 sussidiaria, si verifica nella provincia un esodo dalle zo-
ne pit depresse verso i centri industriali rivieraschi (La Spe
gia e la provincia di Genova). Dal censimento generale ddl T931
sl rileva che, a quel tempo, la popolazione che esercitava 1'a
gricoltura come occupazione principale rappresentava?il 15,8 %
della popolazione residenziale (36.469 addetti), mentre lafpo—
polazione che esercitava l'agricoltura come occupazione eecon-
deria rappresentava il 10,4 % (24.079 addetti). Secondo il cen
simento generale del 1951, il numero degli addetti all'agricol
tura era sceso al 7,4 % della popolazione residenziale (17,186
addetti, pari al 19,5 % della popolazione attiva). Dagli stes-
si censimenti si rileva che la popolazione tende ad abbandona-~
re le campagne a vantaggio del centri urbani: nel 1931, la po-
polazione sparsa rappresentavae il 16,3 % della 90polazlone pre

sente; mentre nel 1951 tale percentuale era scesa al 14,7 %.

Nelle forme di conduzione prevale la diretta (61 $%);

la mezzadria & presente per il 22,7 %

E' necessario che l'esame, dal punto di vista della
produzione agricola, faccia riferimento alla divisione in duat
tro zone agrarie:; in generale, per gquanto riguarda il teiritou

rio provinciale nel suo insieme, si rileva che la superficie
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" messa a.COltura raggiunge appena il 27,3 della superficle agra
ria‘é.forestale‘che, per il 54,6 %, & occupata da boschi.l ter

reni incolti raggiungono una percentuale del 9,9 %,

Lo massima parte delle colture specializzate ( 7,0 %
della superflcle agrarla e forestale ) & rappresentata dalls
vite (36,1%) e dall'olivo (58,8%). Inoltre, come risulta dalla
seguente tabella (censimento del 1929-30), la qualitd dei ter-
reni @ notevolmente scadente: per una percentuale notevolissi-

‘meg,, infatti, essi vengono classificati nella 3" classe.

e == T—— = ppemanmtrey
. | Seminativi _ . i
Cla?Sl con Prati Pratl. Pascoli Colture
al semplici |piante erman pascoll perman legnose
terrenoc P b P " {perman. "| specidlizz .|
2 _|legnose
1 - 23 1 1 - 1
11 14 39 23 12 1 7
III 86 38 70 | 85 91 28
IV - - - 2 8 - §

(V.anche tavole a 5 e a 6)

Da c¢id consegue naturalmente che il grado di produt-
tivita & piuttosto basso. I1 confronte degli indici provincia-
11 con quelli regionalil, con quelli della vicina provincia di
Massa (che presenta notevoli analogie con quella della Spezia)

e con quelli nazionali, chiarisce perfettamente la guestione.
L]

Si hanno le seguenti produzioni medie per ha (dati ri
feriti alle'annate 1950~1952 e 1955): frumento 13,6 gl. (Prov.
della Spezia), 12,8 (Liguria), 15,8 (Prov.di Massa), 19,6 (Ita
lia); granoturco 15,4 (La Spezia), 17,3 (lLiguria),21,5 (Massa)
25,9 (Italia); patate 66,0 (La Spezia), 83,2 (Liguria), 88,3
(Massa), 86,5 (Italia); vite (in coltura specializzata), 36,0

it
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(La Spezia), 51,7 (Liguria), 55,3 (Kassa),55,3 (Itali
14,2 (La Spezia), 11,0 (Liguria), 6,5 (Massa), 13,3 (I

Esaminiamo ora pil analiticamente i caratteri delle

diverse zone sgrarie della provincis spezzina (tav. 2 5, a 6).

Zong agrariag XI1I - Medis montagna del Vara,

Zona di boschi, di castagneti, di pascoli, con limi-
tatissinme colture erbacee, scarsa anche la coltivazione della
vite. Economia agricola gquindi poverissima, con conseguente spo
polamento ed emigrazione verso 1 centrl rivieraschi ¢ le zone
industriali, soprattutto nella provincia di Genova. Ia proprie
ta agricola & meno frazionata che mnelle altre zone: vi  infat
t1 concentrato il 44 % delle aziende di superficie da 20 a 50
ha. (31 su 69) della provincia, e il 55 % (6 su 11) di quelle’
da 50 a 100 ha., Le aziende di superficie tra 1 e 3 ha ¢ guel-
le inferiori a 1 ha. rappresentanc rispettivamente 1l 255 e 11

7,6% del totale provinciale.

La viabilitd presenta gravi deficienze in questa che
& la zona pil estesa ma anche la meno importante dal punto di
vista agricolo, Il 62,2% della superficie & occupata ds boschi
e castagneti; la parte messa a coltura raggiunge il 13,2 %, di
cui solo il 0,5 % a colture specializzate (quasi esclusivamen-

te vite).

La produzione presenta i seguenti indici unitari (e-
spressi in gl./ha): frumento 11,7; granoturco 11,4;patate 48,6
vite 30,0; olivo 7,7.

Pl

La popolagzione con occupazione ggricola priﬂdipalecg
stitu’ ©. , nel 1930, 11 48% della popolazione residente ( 9068

su 18.800 ): quella con occupazione agricols secondarig rag-
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giungeva il 12 % (2377 unitd). Nel 1951 gli addetti ad atbivi-

%% agricole erano 5571, pari al 35,1% dellas popolazione resi-

dente (15.872).

Zona agraria XIV — Bassa montagna litoranea dellg Spegzia.

La produzione agricola di questa zona, che raggruppa
7 comuni rivieraschi della parte occidentale della provincia,e
molto limitata. Di gui la tendenza, in seno alla popolazione of
tiva, a cercare occupazione negli impianti industriali d4i Ta
Spezia, conservando con l'attivitd agricola un legame limita~

to al semplice consume familiare diretto.

La proprietd agricola ¢ frazionata al massimo:per il
'37,1% & costituita da aziende di superficie inferiore a 0,25 ha
e per il 39,2% di superficie compresa fra 0,25 e 1 ha.Le azien

de di superficie fra 1 e 3 ha rappresentano il 20,8 %.

Ta superficie coltivata costituisce il 33,6% della
superficie agraria forestale, ed & quasi tutta (27,6%) coltivg
ta a vite e olivo (rispettivamente il 52% e il 43,8% delle col

ture specializzate. Il 54,8% & occupato da boschi e castagneti.

Discrete le capacitd produttive delle colture specia

lizzate: 74,4 gl/ha per la vite, 8,8 gl/ha per 1'oliveto.

Nel 1930, gli addetti all'agricoltura come attivitd
principale erano 5.508 ab. pari al 30,9% della popolazione re-

sidénziale, mentre quelli addetti all'agricoltura come attivi- -

th secondaria erano 2.572 (15,0%). Nel 1951, gli addetti a ta-
le ramo di attivitd erano 2,004 pari all'11,8% della popolazic

ne residente.

RN




la Magra,

In generale, le caratteristiche di questa zona n on
differiscono molto da quelle delle due precedenti. I1 fraziona
mento della proprietd raggiunge punte altissime: basti notare
che il 60% @elle aziende della provincia di superficie compre-
sa fra 0,25 ha e 1 ha sono concentrate in questa zona, nella
quale queste stesse aziende rappresentanc il 27,7%; quelle di

superficie inferiore a 0,25 ha., sono qui 5126, pari al 42,8%.

La superficie messa a coltura rappresenta il 35% del
la superficie agraria e forestale, di cui i boschi coprono il
51,1%. Le colture legnose specializzate (8,2%) sono in massina
parte rappresentate da olifeti (76,7%) e per il resto dalla vi
te (17,3%).

Quanto agli indici unitari di produzione,per 1l'olivo
“troviamoe che sono vicini alla media provincisle (11 gl.per ha);

per la vite, invece, restano bassi (23,9 gl. per ha).

Per quanto il saldo demografico generagle dells zona,
considerato nel periocdo 1921-1857, sia positivo, sl deve nota-
re che nei comuni dell'interno il fenomeno si registra in sen-
so contrario, in quanto si tratta di comuni la cui situazione
¢ la meno felice. G1i addetti all'agricoltura, nel 1931, rap-
presentavano il 16,4% (occupazione agricola principale), e il
9,8% (occupazione agricola secondaria). Nel 1951 +tale percen-
tuale era scesa al 4,1%, accentuandosi in questa zona in parti

colare l'esodo della forza lavoro verso la cittd della Spezia.

a
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Jona agraria XVI ~ Colle piano di Sarzana.

Pur essendo la meno estesa delle quattro zone ( 1la
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sua superficie rappresenta abpena il 5,3% del territorio pro-

vincigle ), & la pil importante, anzi la sola in cui la produ
zione raggiunga livelli- notevoli, grazie alla struttura pia -
neggiante del terreno e alla sua naturale fertilitd che loren
dono particolafmente adatto alla coltivazione, e é quella or-
tofrutticola in particolare. Dal punto di vista commerciale,la §
zona si trova in posizione felice, essendo attraversata dadue
importantissime arterie di carattere nazionale (1' Aurelia e

la strada della Cisa) e fornita di un centro ferroviario che %M

rappresenta un nodo fondamentale importante, vicino a centril

turistieci liguri e toscani assal rilevanti.

I1 frazionamento della proprieta,pur non raggiungen
do le punte massime delle zone XIV e XV, ¢ sempre notevole.Fo
chi sono infatti i complessi aziendali di una certa entith: 6
di superficie da 10 a 20 ha, e uno solo di superficie da 20 =a

50 ha,.

La superficie coltivata raggiunge qui il 69,2% del-
la superficie agraria e forestale; la produzione pil importan
te & quella ortofrutticola, che da un notevole rendimento uni
tario: alcuni prodotti ortofrutticoli, anzi, vengono coltiva-

ti unicamente in questa zona.

.

La popolazione che esercitava attivitsd nel settore
agricolo era, nel 19851, il 10,7% della popolazione residente.
Nel 1931 si avevano le seguenti percentuali: 25,4% per la po- i

polazione con occupazione agricola principale e 13;8% per la

popolazione con occupazione agricola secondaris, -
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Conclusioni

Gli elementi che si possono rilevafe da questo esame
portano a concludere che non & possibile pfevedere provvedimen
ti e pianificare iniziative,-soprattutto in sede urbanistica -
che influiscano in maniera notevole sulla economia agricala del
la provincia, In sede di piano di coordinamento potrebbe esse-
re opportuno esaminare il problema della vigbilita secondaria;
per alleviare,almenc in parte, le difficoltad di accesso alle

zone di produzione situate in posizioni meno felici.

1 rapporti dei mercati di distribuzione della provin
cla con le zone 4di produzione sono caratterizzati da queéto e=
lemento principale: nella zona d'influenza diretta della Spezia
(Prov. della Spezia ¢ di lMassa) mancano quasi totalmente deter
minati generi di produzione agricola che potremo definire ™ di
massa" (cereali, prodoitti caseari, pomodori per conserve, calw
ni), per i gquali la zona & legata soprattutto al suo entroter-

ra padeno (da Cremona a Modena).

Un altro elemento caratterizzante & che la produzio-
ne ortofrutticola del Sarzanese (cio® i prodotti di consumo im
mediato) non solo non & sufficiente a coprire le attuali neces
sitd del consumo(consumi provinciali per il 1957: gl. 551.000;
produzione ortofrutticola provincisle: gl. 469.000 -~ per una
differenza di 82.000 ¢l.), ma & in parte abtratta verso l'espor
tazlone, soprattutto verso le gone turistiche. del litorale to-
scanc, per cui si pud calcolare che l'importazione di prodotti

ortofrutticoli, nel 1957, abbia raggiunto i 108.000 gl. Se si

- porra quindi attenzione al Ffatto che tali deficienze sono co-

perte con importazioni dall'entroterra padano, dalla Toscana
(specialmente latte, prodotti caseari, vino) e dall'Italia me-

ridionale (in particolare agrumi), si nbterd come anche per gue




... sto settore i rapporti della citth dells Spezia sono indirizza
ti vérso qﬁelle zone e qﬁelle direttrici di comunicazione che

gid erano stati individuati per-altri settori economici,

| G1i interessi della cittd sono legati, guindi,sia su

scala provinciale, sia su scala nazionale, alle direttrici in-
dividuate essenzialmente dalle statali 1-Aurelia, 62-della Ci-~
. Ba, 63-del Cerreto; direttrici che confluiscono tutte nel trafg

o dell'Aurelia che penetra nella zona orientale della citta.




Organlzza21one dell'lndustrla 8pe221na.

1. Cenni storici sullo sviluppo industriale della Spezia ed e~

same dell'eventuale complesso di attrezzature piroduttive,

-~ Lo sviluppo industriale di La Spezia & legato, co~
me tutta la storia moderna dells citth, alla nascita dell!Arse
nale Militare; le prime manifestazionl di attivitd industriale
coincidono infatti con 1l'inizio dei lavori di costruzione di di

ghe e bacini per guesto impianto (1861).

- La posizione geografica della citth e del suo gol-
fo, alla confluenza naturale dezgli interessi d1 un territorio
di influenza vasto e suscettibile 4l éépansione; a cavallo di
importanti vie di comunicagzione che la collegano facilmerite ol
tre che col suo "territorio" con tutto il resto dell'Italia-pe
ninsulare, hanno fato sl che negli ultimi quaranta anni dél sg
colo scorso si formasse un complesso industriale di notevde in
portanza. Se fino al 1880 circa si trattava di impianti lezati
strettamente alle necessith militari, nel periodo sueccessivo,
che giunge fino ai primi anni del '900, sorsero e si sviluppa~
rono iniziative industriali da queéti indipendenti, che allar-
garono la loro attiviti ed il loro campo fino a determinare la
apertura di un porto mercantile. Al principic del secolo que-~
sta muova fase di attivitd produttiva giungeva al suo pbﬁo sVi
luppo: 1l porto, una volta attivato, divenne un fatto determi-
nante, rappresentando un elemento di attrazione come-installaa
zione a servizio delle attrezzature industriali. ILa misﬁra del
la nuova 1mportanza aasunta da La Spezia & ev1dente se Sl esa-

ming il suo rapido sviluppo demografico: nel 1861 la CLtta con

tava solo 11.556 abitanti; questi, che £id nell! 81 erano galin




tl a 31, 565, nel 1901 toccavano le 66.623 unitha, paria sei vol

te la cifrag iniziale con31derata.

~ L'industria spezzina sorta in funzione della natu-
ra, e della destinazione del suo golfo, e consolidatasi attra~
verso condizioni naturali di sviluppo veniva ad assunere una
precisa fisionomia improntata alll'arte navale, sia nel setto-
re delle attivitad legate alla maring mercantile, ma soprattut-
to nella produzione dedicata-alle esigenze della Marinada guexr

ra.

. Questa caratteristica ha determinato 1! affermarsi
g consolidarsi del settore delle industrie meccaniche, _che ha
postituito e costituisce anche oggi la parte prgponderénte de—
gli impianti cittadini (in cui & concentrate circa il 70% de-
gli addetti alle attivitd industriali del comune) rappresenta-
ta oltre che dai pil importanti stabilimenti della 0,T.0. Hela
ra, dei cantieri tnsaldo del Muggiano, della Termomeccanica,dé€l
la S.Glorgio e degli impianti militari dellftArsenale e di S.
Bartolomeo, da una numerosa serie di cantieri naveli di alle -

stimento e riparazione o di demolizione.

éQuesti impianti e 1la loro particolare émtivité, ol -
tre a caratterizzare l'attivita industriale di La Spezia e co-
stituire la principale base economica della vita cittadina,so-
no stati colpiti, appunto per gli accennati legami con la Nari
na militare, da situazioni di crisi produttiva in conseguenza
delle vicende belliche sia della prima che della seconda guer-
ra mondiale: i problemi della riconversione hanno scosso in par
tidolare negli anni recenti le loro possibilitd di produszione.
i¥a nel complesso, o per superamento naturale delle situazioni
0 per‘la'capacité di slcune imprese a ridimensionarsi al live;

1o delle nuove necessitd di mercato, 1'ossatura economica del-

At
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- 1tindustria spezzina & sempre riuscita a conservare La {8y

dezza sostanziale,

Uno sguardo,sia pure sommariamente sintetico, delle
principali attrezzature industriali di La Spezia, pud essere u
tile ad illustrare 1l ruolo che guesta cittaz svolge nel pih va

sto complesso delltindustria ligure.

~ L'impianto pil. importante resta ancora,per dotazio
ne di attrezzature e capacitd di assorbimento di mano d'opera,
1t Arsenale Militare. A cento anni quesi dalla sua nascita, ©
sempre uno dei principeli complessi del genere nel bacino medi
terraneo, anche se le sue abttrezzature avredbbero necessitdr 4l
rimodernamenti in gqualche caso sostanziali. In esso trovano la
voro 1600 impiegati, 5470 operai, dei quali ultimi circa il 60%
(1a totalitd degli addetti alla produzione) si possono conside
rare altamente specializzati. Nel periodo di attivita pih in -
tensa in relazione alle vicende dell'ultima guerra, i1 numero

dei' dipendenti superd le 12,000 uynita.

—- Per chiudere l'esame delle attrezzature industria-
1i militari va citato lo stabilimento @i S5.Bartolomeo, creato
come cantiere navale ma immediatamente trasformato in impianto
per la lavorazione di materiale da guerra e relative esperien-

ze di laboratoric, conta 1530 divendenti.

- La 0.T.0. Melara, sorse nel 1910 nella attuale ubi
cazlone allora ritenuta ben protetta dal bombardamenti dal ma-
re, per la produzione di artiglieria navale; raggiunse natural
mente un alto livello di attivita in concomitanza della prima
guerra mondiale gquando arrivd ad utilizzare 3500 operai,fel do
pbguerra la produzione si orientd principalmente verso la co -

struzione di motori marini, caldaie, locomotori ferroviari. Ie




gli anni tra il 1923 e il 1930 fu riorganizzata secondo le di-
reﬁéive politiche del tempo, e fu ripresa la lavoragzione di na
teriale bellico, con un notevole sviluppo degli impianti ed in
cremento della mano 4'opera dipendente (era scesa a 1700 e ri-
sall fino a 2700 negli anni di guerra). La fine dell'ultimocon
f1litto lascid gli stebiliment® in situazione di grave crisiper
le ingenfi distruzioni sublite ¢ per la necessita 41 riconver-
sione della produzione, La 0,T.0. diede un importante contribu
to alla ricostruzione ferroviaria. Dopb le note vicende sinda-
cali fu ricostituita con l'attuale nome socilale e concentrd la
sua attivitd nélls produzione di macchinari tessili, tratbtori
agricoli, Diesel, macchinari-idrasulici e sia pure in maniera 11
mitaﬁé, materiale bellico, Oggi conta 850 operai e 150 impiega
i, '

~ La "Termomeccanica Italiana" nata hel 1613 col no-
me di Societi Cerpelli, ha una produzione di macchinari desti-
nati alla pompatura di liquidi e aeriformi, sia per implanti
di bordo che terrestri: & anche in grado di produrre le leghe
metalliche richieste nelle specisgli costruzioni di queste mac-
chine, Recentemente ha iniziato a svolgere altivitd anche nel
campo degli impianti di condizionamento, Gli addetti, che nel
1924 erano_450, sono oggl saliti, attraverso varie fluttuazio-

ni, a 900 unith.

— I1 pil importante impianto navale della Spezia, do
po ltArsenale militare, & costituito dai cantieri Ansaldo del
Muggisno. Nato dalla fusione dei Cantieri del Muggiano (1886)
"con i Cantieri Fiat-S.Giorgio (1906), vanta un'enorme produzio
ne di naviglio, sia militare che mercantile, anche di notevole
stazza: gnche dopo la fine dell'ultima guerra ha continuvato a
produrre unitd navali militari per conto di nazioni extra~euro

vee, oltre a naviglio mercantile per societa di varie naziona-




1ith, Al tempo della sua costituzione copriva una superf
27.000 mq. Oggi raggiunge la superficiedi circa "135.000 g,

conta 2.450 dipendenti (2100 operai e 350 impiegati).Ha in cor

g0 sigtemazioni e ampliamenti delle atirezzature.

- Collateralmente agli organismi congiderati nel can
po delle costruzioni e riparazioni navali, come in quelli del-

le demolizioni e nel campo della meccanica applicata all’
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navale come in gquello della meccanica propriémente detta, ooe-
rano a La Spezia un considerevole numero di medie e piccole iu
prese. Tra questc csiste una specie di "attivitd compensata"
in gquante, in dipendenza dis» conglurnture economiche che influil-
scono variabilmente sul livello dei noli, esse 50N0 attive ane
riodi alterni: le demolizioni, ad esempic, di naviglio souo fre
quenti in quei periodi in cui le riparazioni e le nuove cesiruy
zioni non presentano vantaszsl economici, ¢ viceversa, LPobiivi

-l;*
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21 cantieri di demolizione di vita ad un attivoe impiarte dd
produzione ¢ distribuzione di ossigeno untilizzato per i lavorl

della fismma ossidrica.

-~ Tra i cantieri di allestimento e riparazionc 4i g
viglio di medio ¢ plccolo tonnellgssmio, vanno citati: 1 cantig
ri Albersi {ex Cantieri iiglietta) che vantano un’atbtivith »it
che trentennale, e i Cantieri I.H,I,A. rccentenente installal
si nella nuova sede al molo Paslieri, dove gid eranc gli otnli

limenti dellas Pirelldl.

-~ Va anche ricordata, nel guadro generale delle ats
2 cittadine,.l'industria siderurgica, principa’mente  ToLUCC-
sentata dalla Prosider e dalle Acciaierie Ilettriche ra
dotate di moderne attrezzature di recente insiallagione.la
duzione complessiva dal 1947 21 1957 ha avuto andamento vario

ma ormal costantemente crescente,
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_ - = Itindustria metallurgica & presente,a La Spezia ,
con"il pitt antico impianto industriale della zona,essendo sor
to nel 1857 e precisamente gli Stabilimenti della Jocieta M-
neraria Metallurgica di Pertusola: anche se amministrativamen

te guesti si trovano fuori dei confini comunali, purc la loro

posizione 1i fa considerare strettamente legati alla attuale
zona industriale cittadina. Dotati di impianti costantemente
rinmovati nel corso degll ultini quindici anni, la produzione
(principalmentc piombo in pani, laminati di zinco e argento)
& in continud aunento pur senza raggiungere le loro massliwc
possibiiid (o titolo di esempio: 25.000 ton,annue per il pion
bo e 3.500 ton. per i laminati di‘zinco). 11 perfezionanento

delle atbtirezzature ha portato ad una progressiva dininuziono

del personale che nel 1924 si aggirava intorno alle 600 unita

e che oggl consta di 3C0 addetti. Alltepoca della creazionc -
sli impilanti sfruttavane il minerale di piombo del IM,Parcdi e B

ir misura pil limitata la lignite della zona di Castelnuovelia
ora, Oggi lavorano minerale di provenienza nazionale ( Sarde-
gna ), fatto questo che, insieme alle atbuali difficoltd 4i
mercato, limita la produzione, data la ridotta capacitd di ri
fornimento offerxrta. Sono dotati di un pontile di sharco perng

viglio di piccoloe tornellaggio.

-~ Nel campo dell'industria chinica, La Spezia vanta u
no dei pit moderni impianti di raffinanento, nuello della So-
cietd per LltIndustria Italiana del Petrolio (INPEY), Tiliasip
ne del gruppo LRoyal Iuten dnell. 31 cratta di une ralfineria

in continuo sviluppo di attrezzature e di produzione, cone si

nud constatare dalltevidenza immediats di alcune cifre.

-~ Sorta nel 1929 (una delle prine in Italia), per

I_.J
)

produzione di benzina, gasolio e residul combustibili per con ]

-+

to dell'altra Societh Nafta (oggi Shell Italiana), aveva une
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produzione complessiva di 17.500 ton. annue,copriva u L
ficie intorno ai 50,000 mg. ed avevg ung tapacitl “di dbﬁf
di 60,000 me. Gid nel 1938 la produzione saliva a  250.000
ton, circa annue e le capacitd di deposito rassiungevano i
130,000 me. Dopo la ricostrugione degli impianti distirustd dal
la guerra ed il loro adeguamento alle nuove necessitd di nov-
cato con l'ampliamento della gamma di prodotti, la produzionc
‘segna una continua ascesas; dalle 300,000 ton. annue del 1943,
81 sale a 730,000 nel 1950 ed a 1,400,000 nel 1653, Hel 1337,
con una superficie coperta di 435,000 ng, ed una cazpaciti. 4l
deposito di 258,000 mc., la produzione superava 1.200,00C ton.
Gia all'inizid del 1958 era in corso ltampliamento del devosi
ti che @orta 1tintera superficie coperta a 625.000 ug.rassiun
gendo la saturazione della zona di installazione della Ralfi-
neria, tanto da non poter pensare ad altri insrandimenti ai
sito, ma da rendere necessaria la creazione di altri impisnii

in zona diverss.

-~ Ronostantc tale tipo 4l atbivitd richieda un ver~

sonale numericamente limitato, pure attraverso continul ircre

[

menti, la raffineria INPET offre lavoro a 735 dipendeunti. o
una propria rete di tubazioni che la mette in diretia coruni-
cazione con il porto, si da permettere la rapidith nassine nel

le operazioni di scarico e carico: servita inoltre da prrenrs

raccordl fevryoviari,

~ Nel settore della lavorazione di minersli won
tallici, che nella provincia occupa un posto rilevante (Cero-
mica Ligure di Ponzano Magra, SIRA di S.Stefano Magra, Foino-
ci Saudino di Sarzana e Fornaci Filippi di Iuni) a Ia Snezic
hanno sede gli impianti dells Refrattari Verzocchi ner la pr
duzione di meteriale refratitario che & in proposito wuno del
pilt importanti stabilimenti‘italiani:rla regione della sua in

]




stalla21one a Tia Spezia e quella d'alira parte comune ad altre

‘1nduatrle e ciod la vicinanza del porto e la possibilitd di a-

-Vere un proprio pontile per le operazioni di scarico di navi di
limitato tonnellaggio e che in qﬁesto caso riveste dimportanza
particolare dato che 1lg materia prima, completamente di prove-—
nienza extrarazionale, giunge nella grandissima maggioranzavia
mare., Il mercato di smercio dei prodotti abbraccia tutta 1'Itg
lia. Dopo il rinnovo e 1'ampliamento delle attrezzature,che ha
permesso la riduglone del personale a 60 unitda, gli impianti
hanno raggiunto una capacitid d4i produzione pari a 30.000 ton.
annmue, capacita non completamente sfruttata, nonostante un Co-
stante incremento valutabile intorno al 5%.anmuo, della produ-
gione verificatasi nel periodo 1952—57 .

- L'unico stabilimento 4di produzione tessile & rap-
presentato dallo "Jutificio di Ia Spezia" affiliato alla ilonte
éatini. 51 tratta di un complesso industriale di notevole 1im -
portanza: conta 712 dipendenti, in maessina parte donne,dopo 11
rinndvo ed il ridimensionamento degli impianti la sua produzio
ne pud considerarsi stabilizzata su cireca 7.000.000 di Kg. an-
nui, con un lieve incremento unegli vwltimi 5 anni, Sorse nel
1909 e nel 1925 fu assorbito dalla liontecatini: lag provenienza
della quasi totaiita della juta del Pakistan, ne favorl l'insc

diamento a La Spezia nelle vicinanzge del porto.

2. Mnalisi della consistenza del gettore industriale spezzino

in rapoorto alla provincia, alla sua zona di  influenza e

confronto con l'analogo settore Ligure-Toscano,

Nel prendere in esame 1l potenziale industriale del-
la Spezia si & fatto riferimento alle atbivitd dei quattro ra-—
mi delle industrie legate alla produzione e precisamentea quel

11 delle industrie estrattive, delle industrie manifatturiere,
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gtribuzione di acqua.

La particolare origine della strutitura industriale
spezzina ha fatto si che ancora ogzi, pur nellc condizioni di
ridotta attivitid seguita alla fine della guerra,gli implantimi
litari rappreéentano un elemento della maséima importanza nel-
1z vita economica del "territorio" sia per il numero clavate di
persone che vi trovano lavoro,sia per la alta percentuale di ma
no d‘opera qualificata, che cogtituisce il nucleo. base dsll'Av
senale ¥ilitare.

I1 carattere dell'attivitad svolta in questi impianti
dipendenti dall'Amministrazions Militare permette di cowpsendg
re 11 complesso dei dipendenti neld guattro rami di industrias
considerati nell'esame generale: infatti dei 9.221 operal e im
piegati, ben 7.080 gono concentrati nell'Arsenale Iilitarse -~
1.530 negli Stabilimento di S.Bartolomeo, Impiantil classifica~
bili nel settore meccanico e naval-meccanico in particolarcy 1

vestanti 611 sono addettl a2 servizi ausiliari.

Di comscegiuenza, esaminando 1 risultati del censimen-—
to industriale del 1951 per la Provincia di La Spezia,gi 20717
addetti dei quattro rami considerati, vanno aggiunti i 9221 di
pendenti delle attrezzagture industriali militari,che fanno sa-
lire a 29.938 il totale degli addetti al settore industriale

della provincia.

'Dallo specchio seguente si rilsva il rapporto di con
centrazione della forza di lavoro industriale rifcrito alla in

téra regione ligure.




Provincia ¢ addetti industria %
|
Ta Spezia 20,717 + 9.221 = 29,938 | 15,1
Genova - 127.587 54,2
Savona, 31.690 15,9
Tmperia 9,783 4,8
1
| LIGURIA 189.777 + 9.221 = 198,998 100%
| .

S5e 11 complesso industriale della provincia spezzinn
non fappresenta percentualmente, riferito alla Liguria, un elc
mento di primissimo piano, data la presenza accentratrice del
comprensorio della Grande Genova, aspetto chiarificatore 2 il
grado di concentrazione degli impianti e relativi addetti nel
ristretto ambito del territorio comunale. Dal seguente schena
si rileva come negli impianti cittadini (compresi quelli mili-
tari) si concentri 1'80,2% di coloro ehe svolzonw la loro atti
vita nel settore industriale provinciale, percentuale quasi i-
dentica a quella riscontrabile a Genova e comunque largamente
superiore alle altre cifté prese in considerazione per analo-

gie di caratteristiche e per interferenza di interessi economi

ci,

Com 0 nddetti indu | 119 addetti inan-]
OrRe strie nel Comune ” | strie nella Prov|

La Spezia 23.977 80,2 29.93¢

Genova 106.924 83,5 127.587

Savona 9.408 29,7 31,690

I1.Carrara (+) 13.976 75,6 18,486

Tivorno (+) 14.254 43,5 32.647

(+) Sono gstati confrontati per le caratteristiche demogralfiche
¢ produttive comuni tra Nassa Carrara,livorno e La Spezia,
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Tutto ¢id @ una chiara conseguenza dell!influensza e :

sercitata nel "territorio" spezzino da una parte dalla presen-~
za del porto, di particolarmente felice configurazione e possi
bilitd di sviluppo; dalltaltra dal confluire naturale in talc
porto degli interessi_economici dell'entro~tefra e dalla pre

senza maberiale degli impianti militari,

Dal contronto dedl risﬁl‘ta‘bi dei sue ccnsimenti indu-—
striali del 1937/40 e 1951, si rileva che una parte considere-
vole del decremento che appare verificarsi nel settore dell'oc
cupazione della mano dt'opera industriale in Liguris (intorno al
le 15.000 unita) si riscontra concentrata nelle incustrie del
ramo meccanico (oltre 10,000 uniti) conseguenza evidente gue-
sta della cessazione improvvisa della produzione bellica { ol-
tre che della maggiore diffusione di tali industric). Matural-
nente La Spezia & la cittd che per quanto gia detto, ne ha ri-
sentito maggiormente: infattl senza contare zli stabllimentini
litari, nel periodo citato si 2 avuta una dimimizione nel numne
ro degli addetti nel settore meccanico della porftata di 6.500
uﬁité cirea, che rappresenta circa 1'85% del decremento totale.
Purtroppo questi dati sono riferiti ad una data limite (1951)
che non rappresenta esattamente la situazione odierna in quan-—
t0 in quel periodo i problemi di ridimensionamento e della ri-
conversione industriale in particolare alla_Spezia,erano arri-
vatl ad un punto cruciale di crisi e non era ancorg imziata la
opera di radicale soluzione dei vari problemi che allora si pre

sentavano,

In Liguria anche oggl il settore delle industrie mec
caniche & il pilt rappresentatos: infatti il numero degli addet-
ti a tale classe di impianti (72.,930) rappresenta il 36,6% Con
bardia 25,6%, Piemonte'30,2%, per 1'Italia 21,2%) del numerp




R e e

complegdgivo di

- 28

—

- '8l distribuito nei guatiro capoluoghi di

La Spezia
Genova

Savons

T 16,560 addetti

1 42,
: 3.

719
425

In questo numero sono naturalmente comp

it

provincias
23,8%
58,5%

addetti del settore industriale che risulis co

rege le quasi totalitd

dei dipendenti dagli stabilimenti militari spezzini, per quan

to gia accennato in precedenza,

ILa prevalenza del settore meccanico

nells citta di

La Spezia € ancora piu evidente se esaminata in rapporio alle
oy

2ltre attivita industriali e confrontata con gli analoghi rap

porti di altre cittas

Clé;si 8 Spezia| Genova Savona |.Carrara| Livorno |
di a0 1o N 170 e

Industriq add, % | add.| % {add.| % |add.! % laaaq.
i@talluz 189 0,8]11112(10,4| 2549|27,2| 1221 | 8,8 50| 0,4,
ciche @
o . ;
e T 16551 69,1]42719]40,0] 3425 (36, 4] 1600 [11,5[4808 33,8
(Chimichs | 743 5,0} 5627| 5,3| 168| 1,8|2214 [16,0] 781| 5,5
?Lavoraz.“
iminerall -~ _
non me — | B4 2,9{ 2559) 2,4) 515 5,4|3345 [24,1]1916[13,4
Tallici
Costruz. - . (
edilizia 1938 13,2(11963 [11,2] 824 8,7 == |~ | «— | =

concentrazione di impianti e relativi addetti nel capoluogo:in

Tatti nei comuni liguri capoluogo di provincis sono concentra~

Anche in questo settore si riflette l'alto grado di
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t1i g£1i addetti del settore meccanico - delle rispettive pyg

cie nelle seguenti misure : Genova 91,3%, La Spezia 97,6955

vona 44,45,

Te aziende meccaniche in Comunc di Spezia sono rap-—
presentate da 302 ditte con 336 unitd locali, pari rispettiva
mente al 61% e 63,5% del corrispondenti valori in campo pro-
vineiale (485 ditte con 529 unitd locali).

=

Zseminando 1 vari tipi di azienda secondo il numero
a1 addetti si rileva che nella provincia di Speszia la presen-
za di Aziende con numero di dipendenti compreso tra 11 e 50 &
leggermente pill .accentuata percentualmentc che non nelle al-
tre provincie liguri; dallo specchio seguente sono state c-
scluse le aziende inferiori ai 10 addetti in quanto non rap -

presentano un utile elemento di confronto :

Tipo 4i Ta . . |llagsa |.. o
. P . | Genom | Savoralligurial. "% |Livorno (Italia
Azienda ; Spezia Carr.,

addetti
11 - 50] 79,2% | 72,0% | 76,0% | 75,0% |80,5% | 77,84 |75,0%
51 =~ 100} 10,4% | 13,2% | 13,0% | 13,0% |12,5% | 11,8% |13, 8¢
101 - 500) 8,7% | 11,0% | 9,5% | 10,0% | 7,04 | 9,1% | 9,5%
oltre 500| 1,7%| 3,8%| 1,551 2,0% - 1,3% | 1,60

Approfondendo l'analisi nel setbtore delle industrie
meccaniéhe, sempre escludendo lc aziende con mumero di addet—
t1i non superiori a dieci, abbiamo i seguenti risultati, dai
quali si rileva il notevole grado di specialigzagione delle a
ziende della provincia di Spezia in questo settore,che rappre

»

sentano il 16% circa del totale delle aziende liguri del rano.
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La Sﬁézia Genova ] Savona Tnperia Liguria |
D 170 170 170 Mo
; % % 1% % o
Azlenda | gz,dej 7 lazm.del 7 laz.del T lam.dei © laz.de| ’
addetti o |
11— 50] 37 (72 | 165 |72 25 167,31 2 50 229 |71
[
51~100 5 112 21 110,3 318 - - 33 110,3
101500 | 6 12 | 30 |13 8 |22 2 | 50| 46 14,4
onggo 2 AL 18T 12,7 - = 14 4,3
. totale | 51 {15,9 230 |71,5f 37 |11,5] 4 {1,2] 322 | 100

I rapporti della citth di La Spezia come il suo terri
torio di influenza seno ulteriormente chiariti dall'esame comps
rato del risultati déi due censimenti citati (generale e indu-
striale) che c¢i permettono di notare che se negli impianti indu
striali cittadini si concentra 1'80,2% degli addetti della pro-

? risiede nella cittd o nella

vincia, di questi soltanto il 19,5¢
sua frazione, I residenti nel Comune di Ia Spezia c¢he trovano
lavori in detti impianti indusiriali rappresentano il 53, 5% del

complesso degli addetti.

Istendendo l'indagine alla provincis ed ai due comuni
di lYassa e Carraras, si vede comc anche fin qui si risenta 1tef-

T2tto dell'attrazione escrcitata dalla Spezia:z

RN

e R

ST
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Comune | Provincia | Comune | Provincia

No gddetti agli impian ]
I t1i industriali (censi- | 23.977 29,938 | 13.876 18,486
mento industriale),

Residenti addetti alle
attivitad corrisponden~| 15.502 30.899 | 21.719 33.164
ti (censimento generale)

J . +8.775 ~ 961 | ~7.843 | -14.678

Se sl esaming il fenomeno scendendo ad analizzarlo

- negll aspetti che presenta nei vari rami di attivita industris
le, si nota che esso & concentrato nel settore delle industrie
manufatturiere, segno evidente delltlimportanza che rivestono

le industrie meccaniche di "a Spezia,dato 11 peso relativamen-

te limitato degli altri iupianti del ramo manifatturiero.

— S
Industrie |[Costr. e | Servizi |
mgnif.estr.|impianti | industr.
addetti 21.448 2,031 498
c |
CyTOmRe  Sresidenti]  12.1569 2.608 425
La Spezia
.. faddettl 26.506 2.767 665
Provincia
residenti| 22.550 7.725 624
addetti 12.612 1.032 232
Comune .
Hassa residenti 16.590 4.904 225
Carrars
. addetti 15.125 1.973 388
Provincisg
residenti| 21,808 10,871 485 |




3 Dlmen31onamento della nuova. zona-lndustrlale e r1f19531 del—

lo sv11upno degll 1mplanu1 Sulla eapan51one urbana.

| Come si &.avuto modo di dire precédentemente se il mo
$ivo iniziale della nascita e dello sviluppo di una importante
attrezzatura'indusﬁriale a La Spézia'va identificato nei legani
di questa ultima con le esigenze della Marina Militare o comun—
;que con le attivitd legate all'larte navale in genefale, oggl le
ragioni di vita di tuvti guegli impianti, che ormai sono diven-
tati nel corso degli anni un'aliquota considerevole del patrimo
io industriale spezzino, che se ne sono resi in tutto o in par
te indipendenti, sono rappresentate da altri fattori. Fattori
che possono essere individuati con precisione nella presenza di
un porto mercantile in continuo incremento di attivita, con pro
spettive di sviluppo ormai universalmente condivisejnella possi
bilita per alcuni impianti, di fruire di sia'pur ridotte attrez
zaturé_portuali proprie, in cul poter effettuare asevolmente e
con nerevole riduzione di spese, operazioni di sbarco delle ma-
terie prime, anche se golo da naviglio di piccolo tonnellazgio;
nella'caratteristica posigzgione geografica della Spezia, partico
.larmente felice per llesporbazione di prodotti in tutta Italia,
trovandosi a cavallo della‘via Auvrelig, dove quesgts raccoglicil
-eonfluire del traffici provenienti, attraverso i ponnd dellin 71
sSa e del Cei"reto, dalla valle Padana ~ 2ltrs - d~ilo corrispon-—
*denti linee di comunicazione ferrovisrii, pogizionc felice mal-
grado le gravi deficienze di questa rete di comunicazione {(vedi
'ad;esempio la sopravvivenza di linee o Tratti 4l linee a bina-
rio unico ILa Sﬁezia«?arma e Tramura-Corniglial)sjle difficoltd ai
fransito sulle strade statall 62 della Cisa e 63 del Cerreto) o
_malgradoqle limitazioni imposte dall'esistenza sul litorele tir
renico delle attreszature portuali di Genova e Livorno e su quel

Lo adriatico di Venezis ed Ancons.

l
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alla logica confluenza di interessi che investono un bene de

terminato territorio di influenza che comprende oltre la Pro-
vinecia di La Spezia e quella di Massa, gquella porzione della
Valle Padana che va da Piacenva a Reggio Zmilia e ilodena,e pexr
altra direzione si spinge fino a Verona ed oltre, fino all'u-

ropa centro-orientale.

Ogzgi 11 problema della zona industriale di Ta Spezia
si pone in fermini molto precisi, siz dal punto di vista della
P p ) P

ubicazione, che da guello del dimensionamento,

Da quanto esaminato precedentsmente, il complesso in
dustriale gpezzino manifesta, nonostante le alterne vicend: 4i
crisi ricorrentli ad ogni conflitto bellico, una solidarieti tg
le da garantirne la futura esistenza. Ltavtivita portuals, in
costante notevole incremento ha determinato la approvazione dail
un nuovo piano regolatore del porio, che prevede e planifica un
grandioso ampliamento delle atitrezzature. S5Sono in corso di c-
secuzione e di approvazione ung serie di inigiative per il mi~
glioramento delle linee di comunicazione,sig in scala reziona-
le che nazionale; la camionale Parma-llare, con il traforo del-
la Cisa, la litoranga Spezia-Sestri Levante, il raddoppio d=1-
1'anico tratto ferroviario rimasto ancora a binario sernplice
della 3pezia-Genova, il riunnovoe ed 1l riordinsmento delles gt
trezzature ferroviarie cittadine, in particolare di quelle lo-
gate agli implianti industriali, con lé_ creazione 4l un  auovo

scalo nerci g Vezgano,

Questi elementi, consideratl nel loro insieme,rappre
sentano guel compleseo di opere che dovrebbero permettere un

pitt completo e diredto legame di Ia Spezia con il suo territo-

rio di influenza e di conseguenza confortane la tesi che nel
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‘«,pr0§51m1'ann1 gli impiantl industriali dells citta abblano la

. possibilitd di* incrementare la loro attivitd & che,d'alira par

te, non sia diffiecile prevedere il sorgere di miove iniziative

produttive nell‘tambito del territoric comanale.

A guesto punto & necessario snalizzare dettasliata~
mente il problema dells disponibilitd attuale di aree indu-
striali e della loro ubicazione ¢ articolazione nel gquadro del

lo sviluppo urbano previstvo dal P.R.G.

Esaminando il processo di svilupno del patrimonio in
dustriale spezzino si rileva comz la conformazionc Lopozrafica
del territorio comunale determind Tin da principio l'ubicazio-
ne degli impianti: infaiti, delle due uniche zonc piancgrianti
disponibili, il nueleo urbano e¢ l'Arscnale gabturavano Hid ne—
sli ultimi decenni del secolo gcowso la pid ristretta,quella o
ovest dells ora demolita Batteria dei Cappuccini che divideva

ltabitato dalla vasta pians 41 igliarina,.

Percid era inevitabile che gid i primi impianti si
. Installassero in quest'ultima zona, lfunica sfruttabile o che

otesse garantire une rigerva di arse per 11 loro amplizmento,
‘ P P

‘Lo sviluppo del porto, la naturale dendenza di osni
impresa economica ad appoggiarsi il pilt direttamente possibile
alle linee di comunicazione con il proprio territoric di in-
fluenza, la necessita dei cantieri navali di installarsi in zo
ne libere da attrezzature militari (che avevano gid quagsl com-
pletamente occupato al principio del secolo il litorale oricn-

tale del golfo) favorivano al massimo questo orientamento.

. Di tutto cid & consegusnte prova la distridbuzionc adl
la forza lavoro nella cittd, se si considera infatti l'assc ba

 ricentrico della futura cittd passante per il progetitato con-
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tro direzionale corrispondente alla zona dell'atituale

_le civile, gid oggi riscontriamo che ad oriente di questo

se, lavorano, nelle principali attivitd prese in esame,10.165
tra operai ed impiegati, mentre ad occidente 11 numero corri-

spondente non raggiunge che le 7.585 unitd.

L'espansione residenziale della citta ha ormail ray-
giunto da tempo anche essgsa la zona planeggiante occlidentals &
il P.R.G. ne prevede la saturazione (con lo spostamento di al
cuni impianti industriali) fino ad un asse all'incirca perpen
dicolare alla via S.Bartolomeo, all'altezza degli stabilimen

ti della Galileo,

Le arce situate ad occidente di gquesto asse che vi
sultano destinate ad usi industriali (tenuto conto dell'anda-
mento altimetrico del terreno,di situazioni inamovibili - ci-
mitero deil Boschetti - delle strade e degli allacciamenti Tex
roviari, dsll'interesse turistico della zona alle spalle del-
la provinciale Romito-Lerici) comprendendovi le aree costitui
te dalla parte terminale dell'ampliamento del porto (per 88s¢
re precisi le banchine =24 il molo ad oriente della secondé ca
lata) coprono unag superficie di 250 ha. Di questi 97 ha. sono
zia occupati da installazioni industriagli esistenti & 20 ho.

dovranno essere rigervati ad impianti da trasferire da zono

destinate ad altri usi dal P.R.G., restano quindi disponibili

per l'installagzions di nuovi impianti 133 ha.

La gsuperficie occupata in complesso dagli abituali
gtabilimenti industrigli attivi oggi a La Spezia raggiunse 1
250 ha.: il totale della superficie destinata ad wusi indu -
strigli raggiuvnge quindi seconde il Piano Regolatore Generol:
i'383 ha.
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' C'e da notare il particolare problema dei cantieri

“ngvali che dovranno abbandonare le loro sedi attuali in segui-
to all'espansione delle attrezzature portuali: oggi essi occu-
pano un fronte a mare di oltre 800 metri, mentre con il comple
tamento delle banchine e dei moli, resterebbe a loro disposi
zione per il trasferimento un fronte di appena 300 mt., A meno
che non venga loro riservata quella parte terminale del porto
cul sl accennava precedentemsente, dovrebbe prevedersi il loro
gpostamento nelltarco occidentale del zolfo, gzid ora parzial-

mente in via di abbandono da parte delllsutoriti,militare.

Hel principalil impianti industriali, presi in esanc
nella %avola n.12, i quall coprono attualmente la superficie di
250 ha. trovano lavoro 17.751 dipendenti, tra operal ed impic-—
zati, Ma data la situazione 4ai attivitd ridotta di tali attrez
zature dovuta aila illustrata situazione di ridimensionamento
ed glle difficolta congiunturali di mercato, si pud considera-
re che,al momento attuale,per la dotazione di attrezzature, e
per le loro capacitd produttive, tali impianti potrebbero dare
lavoro a circa altri 5 o 7.000 dipendenti (vedi 1'Arsenale 1/i-
litare che superava 1 12.000 addctti nel periodo bellico) sen-—
za essere costretti a nuovi ampliamenti di superficie. Per cui
possiamo considerare che sulla detta superficie di 250 ha.

Sears)

w2

viti una forzs lavero potenziale di 24.000 addetti,

Questa cifra dtaltra parte ripete quella precedents-
mente ricavata dall'esame del censimento industrisle del 1851
e va inoltre rilevato che gli impianti non considerati nells tn
vola N. a 12 non giungono nel loro complesso a coprirs una ou-—

perficie che possa influenzare minimamente i risultati obtenu-

tis-per cul si pud con notevolissima approssimazione ritener:
250 ha
24,000 addetti

valido il rapporto area/addetto individusto in

L]
ilrdsrsr il
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I1 rapporto fra popolagione residente ed i dipenden-
ti industrisli & al 1957 di 4,8 abitanti per ogni addetto
( 117.000 )

. 24,000 °°

Coe e

Ii”fﬁturo complesso delle installazioni industriali
che,‘qﬁmé si & visto, poitrd siungere a coprire in totale 383 ha,
secondo z1li indici ricavati potrd dare lavoro, se gi verifichoe
ramo le previste condizioni di saturazione, a circa 356,500 'dl .
pendenti; sempre considerando validi gli indici di cui ‘SOpra;
a-guesto vialore numerico delle forze lavoro corrisponde una po
polagione di 175.000 abitanti, cifra abbastanza vicina a qﬁel~

la ottenuta per altra via.

4. IAproblemi industriali nel quadro del nuovo Piano Regolato-

e Gensrale.

Per quel che riguarda Liespansione indus%fiale, it
Piano regolatore generale segue la pilt volte affermata Tendin~
za preferenziale verso le zonc di mercato e verso degli alloc~
ciagmento stradali e ferroviari pilt normali. Tutto cid risolvu
automaticamente l'intricato problema dello svincolo dei pefco;
si di traffico pesante dal traffico residenziale e turistico.-
In conclisione, nella zons compresa fra 1l quartierc del‘Canu—
letto e ié‘zona delle Pianazze, si e creato un sistema strada—
le Terroviario industriale e portuale che funziona in manisra
autonoma‘rfSPetto al complesso dell'orzanizzazione urbana ( ..
tavoié:g_i, P 2, 2 4). Restano isolatl da questo sistema 4 ue
grossi impianti industriali, le raffineric della I.UW.P.I.T. e
1'Arsenale iHilitare. Trattasi commngue di‘?n isolamento. appo-—

renté,‘pOEChé hel primo caso, la totalita -delle operazioni di
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carico e scarico merci avviene a mezzo di un cunicolo - per es
'so si prevede una definitiva sistemazione ~ attraverso il qua-
le i tubi di pompaggio permettono il rapido carico e scarico
delle navi-cisterna, mentre per le autobotti la vicinanza del-
Ltarteria di scorrimento risolverd con facilita 1l pfﬁmema del
lo smigtamento, Per quanto concerne 1l'Arsenale Militare, va no
tato che questo impianbto ha una sua attrezzatura ferroviaria ¢
portuale indipendente, mentre per i collegamenti  stradali si
trova anch'esso ail margini delltasse di scorrimento, con il

quale non & facile 1'innesto,

Eventuall collegamenti con 1l rimesnente della zona in
dustriale e con il porto mercantile possono anche mantenersi ab

traverso il Tuangomars.

Per 11 dimensionamento delle aree dl1 espansione indu

striale ci si & basati pilt sulla possibilitd di utilizzazione

di determinate aree che non su impossibili calcoli di previsio

ne economica, B' indubbio che dalle anglisi precedenti =i puod
dedurre ung netta affermazione di un destino industriale del~
le citth, quando si pensa che se la sua nascita & dovuta esclu
sivamente g impianti militari, essi attualmente impegnano meno
del 30% degli addetti gll'industria, In previsione di una for-
te espansione economica e¢ dell'suspicats realizzazione dell'um
pliamento del porto, si & dovuto pensare anche ad una possibi-
le saturazione delle non ingenti riserve di aree disponibili,c
si & quindi proposta Llindustrializzazione della pianura dells
Hagra (v.tavola a_4). Ie areec di espansione industriale somno co
mungue in numero sufficiente da garantire lo sviluppo economi-
co della citt® per diversl anni, a condizione che esse non ven
gano impegnate con estese istallagioni industriali,o compromes
se con iniziative edilizie poco produttive dal punto di vista

dell'sconomia generale e che, come zld avvenubo,comprometborad

i
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bero intere zone (v.zona dells Fossa lastra, vedi le Pl'ﬁazze 5

vedl parte del quartiere del Cangletto)y. ~ "~ =~

Untultima questione da mether in rilievo & il paral
1nllsmo del due SVllupp¢ regidenzgiale cd industriale, che si &
voluto mantenere nel piano, cercando di attensrsi ad un impe-~
zno programmatico basato sull'atbribuzione delle parti planeg—
gianti all'attivita produttiva, e delle parti collinarie ggli
ingediamenti residenziall, Naturalmente, lo sviluppo dell'att;
vitad produttiva porterd avtomaticamente avanti 1' espansions
regidenziale, e il punto critico si potrié avere al momento del

aturazione delle aree atitualnente predisposte per 1' una ¢ i
per L'altra espancione: & per guesto che ai & indicata una pos |
ragione residenziale e industriale ssternamentoe al

territorio comunale (v.,tavola a 4).
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Cap. IV°

Problemi del traffico stradale e ferro-
viario e delle abttrezzature portuali.

Gid preccdenbtemente abbiamo accennato al sistema

tradale e ferroviario paragonandolo ad una T che ha, nel suo

punto di contatb 5t0, la zona industrialce e poriuale di  ITa Spe-

Zig.

Tra gli elementl direzionali che determinano le 1li-

=

nee programmatiche cssenziali del Piano regolatore, dopo L'oe-
lemento produttivo essenziale, ossia quallo lzsato al carabio
fermarsi sul  socondo
tals della sua cconomia, quello ciod lozatoal
lo scambio, al trasporto, al commezwrcio ¢zl prodebtvi. Pil a0l
: della popolazione attiva & addetio a2 questo ramo di attiv
ta (10.344 2b,) ai trasporti ed alle comunicazioni, al C o

cio, al credito eod alle assicurazionl., Td & una percentual oo

[

sal elevata, ancae confrontata con i dati regionali clie ¢ . p

5é sono i pilt elevati, con la Tombardia, i1 Tazio 2d il Pic -

nonte, del paese,

Sard percid opportuno un esans pil dettasliato i
problemi connessi con il sistema stradalce-~Tevrovigrio-portua—

lc.

1.~ Traffico stradale

Teoricamente,. ltasze di traffico pid dmportante o
rappresentato dalltagse Ford-Sud, ossia dalla stai-le Aunecli
Pfaticagente perd guasto asse ha una sua prevalenza solbanto
per il traffico a carattere turistico (trasporto pergone),men

tre per 1l traffico locale (trasporto pesrsone e vrasporto mow

s e 1 o A
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'direzione preferenziale & verso sud e -verso-est, ossia lungo i
due lati della T che portano a ILivorno e a Parma. Scheﬁatizzg;
do, la retéviaria convergente su la Spezia & composta di ung
raggicra di cingue strades la statale Aﬁrelia, in entrata da
sud, la provincigle del Buonviaggio, 1la pfovinciale di Lerici,
tutte penetranti nel settore orientale della cittd; 1' Aurelia

uscente verso- i1 Nord e la provincigle per Portovenerc, collo-

gate con 11 settore occidentale (v.tayole a3, a7 ad, a9,

s 10, a 11).

Cominciamo con ltesaminare la consistesnza di'qﬁasta
convergenza come si verifica al giorno dtoggi. Il traffico con
vergente delle tre strade provinciali da est & di1 18.465 unith
automobili (1). Ie altre strade sommano 7.830 u.a. (i1 43 ri-

- spetto alla prima cifra - v,tavola a 9). Tale vapporto restz u
guale sia per il trasporto persone (v.tavola a 8),-est: 9.802
W.8., ovest: 4.280 w.a.- sia per il trasporto nerci (v. Tavola
a 7)) — est: 8.663 w.a,, ovest 3.557. Queste analisi sono di-
fettose, mancando del punti di rilevamento prossimi alla citth
(per ia surelia, il pumto pid vieino, a sud, @ Sarzana, e a
nord & addirittura Borghetto Vara); perd un esame dei purvcorgsi
delle autocorriere (v.tavola a 11) riconferma all'incirca que-

sto rapporto: est 270 coppie glornaliere, ovest 145.

In conclusione possiamo dire, che nel settore orion-
tale si ha un volume di traffico doppio rispetto a quello d:ul

gsettore occidentale.,

(1) Si sono rapportati i dati del censimento A.NLA.S. riferiti
2l solo parco motorizzato in unitd automobili, secondo ::1i
indici proposti nel 1956 dalla Federagzione Italiana della
S5tradas auto 1; autocarro senza rimorchio 3,3; autocarro

con rimorchio 6,5; autobus 4,3; motocicli 0,7; motocarri
0,95 eiclomotori G,3. :



e, T Vediamo ora le modi¥icazioni che si sono prodote per

‘questo fenomeno negli ultimi anni, secondo i dati dei pilt re-

centl censimenti dell'A,N.A.S., del 1950 ¢ del 1955,

Qﬁéste modifiéazioni tenderebbero ad aumentare anco-
ra lo squilibrib egistente fra est ed ovest.
Totale di traffico: (v,tavola a 9): est,1950: 8.838 u.a,-1955:
18,465 v.a, - incremento 2,1 volte; ovest 1950: 4.211 u.a., -
1955 @« 7,837 u.a.j incremento 1,8 volte.
Trasporto merci (v.tavéla a T): est 1950: 5.210 u.a. - 1955
8.663 v.a.; incremento 1,6 volte; ovest 1950: 2.491 u. a
1955: 3.557 w.a.; incremento 1,4 volte.
Trasporto personé (v.ﬁavola a 8): est 1950: 3.628 v.a. — 1955:
$.602 w.a,; incremento 2,7 voltz; ovest 1950: 1.720 u.a., -
1955: 4.280 v.a.; increnento 2,5 voltz. Vedimmo ciod che L'in-
cremento del traffico verso ¢ da ovest & sempre inferiore a

quello della direzions opposta.

Esaminiemo pefb il Teromeno soltanto dal punto di vi
sta del traffico interregionale, ossia essminiamo il solo traf
fico della statale furelia (v.tavola a 10}. S8i riconferma, per
il trasporto merci, 11 forte incremento fra il 1950 =« il 1655,
speclaglmente in coincidenza del bhivio di Sarzana con lg stata-

le 62 che porta a Parma.,.

Il diagramma presenta i seguenti incrementi (1) perv

gnga fra 1 datl contenuti nelle planime-~

(1) Una certa differs
9 ¢ gquelli del diaggramma 210 & dovuta ad una

trie a7, a8, a

variazione dell'indice dei motocarri - da 0,9 a 1,5 - pPOi-
che, trattandosi di traffico quasi esclusivamente interra-
gionale, si ha una portata msdia superiore alla portata re
lativa al traffico locale, g
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il totale, 2,5 volte a ovest e 2,8 volte. a est;
1,9 a ovest e 2,8 a est; per il trasporto persone; 3;9 mest e
2,8 a ovest, Troviamo percib una ricgnfernma alliipotesi di la-
voro su cui si sono basate gran parte delle ricerche e delle
proposte urvanistiche, Di ung apertura cioe verso l'larco tosco
emiliano-padano per le merei, mentre per il traffico persone g
siste un forte incremento anche in direzione nord-sud, Per il
trasporto persone a carattere locgle, si ha invece una ricon-
Terma del maggiore interesse della zona orientale del "territo
rio” spezzino. Le previgioni di studio di piano regolaﬁoré e -
nerale hanno favorito quelle che sono le tendenze natupalijlqg
sia L'aumento d'!'importanza dello scorrimento turistico‘éppo‘la
apertura della litoranea e l'auﬁénto dell'intersase economico

della zona a levante della cittd in comseguenza dell! apertura
dells Pérmawmare, e 1 suggerimeniti proposti'in seds urbéﬁisti;
ca sono orilentati per una gilusta soluzione del problemi nélQué

dro di gqueste prospettive,

Attualmente, tutto 1l traffico pesante va ad imbottl
gliarsi in arterie inadeguate, nescolato al traffico residen -
ziale ed a quello turistico (v.tavola a 12). ilsso percorre z—
neralmente il viale 3.Bartolomeo, il fratto meridionale dell'Au
relia, la via Iunigiana, il viale Amendola, la strada di Porto
venere, il tratto settentrionale dell'Aurelia ecc. Iunzo que—
sti percorsil sono naturalmente dislocati un buon 80 deoi punfi
di maggiore pericolositd (v.bavola a _18). 8i trattava, Quindi,
di sbrogliafe quest'intricata matassa, e il Piano regolators ge

nerale ha sostanzialmente avanzato le seguenti proposte :

a) un collegamento per il traffico pesante, che dalla statals
Avrelia, che dovrebbe raccogliere, all'altezza del ponte fer
roviario sulls iagra, anche il traffico della Parma-mars (v,

tavola a 4) immette direttamente nslla zona portuale ‘industrin




1lg0, €OQ UNo scorrimento e con un asse attrezzato, si ricol-

"léga con la litoranea oppure com un nuovo percorso dell!Aure-

lia verso nord. Occorre ancora una volta ricordare che si so-
no particolarmente curati gli accessi nella zona orientaledsl
“la citta, essendo gquella la zona pil particolarmente intercs—
sata al traffico pesante, ed ail coliegamenti con l'entroterra
economicamente fondamentale, verso Massa Carrara e verso Pa-
ma..

b) si & realizzato un collegamento per il traffico passeggevi
che, parftendo sempre dall' Aurelis oppure dalla zona di Levi-
cl, abttraversando la cittd nelle parti meglio attrezzate (vin
Carducecl, centro direzionale, Iungomars, via Amendola), porta
alla litoransa oppure in direzione di Portovenere. Il tutto R
senza interferire con il traffico pesante (v.tavole a 4, p 1,
e p 2). Sono stati anche studiati dei collegamenti "alti", =
carattere turistico-residengiale, deci gquali parleremo pid 4il

fusamente appresso.

2.~ Traffico ferroviario.

I provlemi connessi con il traffico ferroviario pri
gentano assal spiccate analogie con quelli che riguardano i1
traffico stradale. Abbiamo cioe un traffico nord-sud,costitul
to prevalentemente di passeggeri, ed un traifico locale di =a

no d'lopera e un treffico merei a caratiere interregionalc clic

gi orienta soprattutto verso la Toscana e 1'Zmilia.

Per guanto riguarda il trasporto passeggeri, a pav-
te 1l problema del raddopplo del binario sulla Spezia- Genove
@ éulla Spezia-Parma, particolari necessitd non si sono pro -
sentaté per l'attrezzaﬁura ferroviaria, Le previsioni 4i an

Torte aumento del traffico di transito passeggeri sono le ne-

i-
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desime del traffico stradale; e l'apertura al turismo

na delle Cinque Terre non diminuird il traffico passeggeri in

uneste zone, mg tenderd anzi ad gumentarlo anche con 1Ltapertu-
dl ) P

ra della nuova strada. Si ha invece una diminuzione del traffi
co passeggeri a carattere locale che va in gran parte ad ssse-
re con le autolinee (& singolare il calo desli abbonamenti,che

dal numero di 11.000 per il 1949, sono scesi a 3.142 nel 1S57).

Un problema di particolare importanza si &,inveace o
sentato in merito allo spostamento della Stazione Centralz,npro
blems che & stato partvicolarmente discusso nelle dus ConTuren-—
ze di Servizi gid citate. Al progetfisti risultava evidentec qua
le profounda trasformaziqne moriologica ed organizzativa deri -
vasse dal nuovo Piano regolatore della citid, con un'espansio-—
ne residenziale concentrata soprattutio nel lato orientale (1¢/
/15.000 nuovi abitanti nella zona occidentale ¢ 4Q/50,00C =71
lato orientale) fino a razgiungere w equilibrio distritutivo

della popolazione che fard perno sul miovo centro direzionals.

nd ¢ alle spalle di questo ceniro divegionals cho i
® pensato d'ingtallare la nmuova Stagzione Centrale (v.tav.p 1 ¢
p 3). La direzione delle FF.35, ha acconsentito clla wichi 5ia
di tals spositanmento, proponendo alcuni particolari wincoli ch-

sono stati inseriti nel progetto di Plano regolators rencrols,
Dalle FF.S5S. sono state altresl avanzate zlcune altre vichis -
ste in legame alla soluzgione dei problemi dzl tralffico nerci,-
Questi presentano infatti una discreta complessitd ( v. tavola
a 12), e sono soprattutto legatl al movinento merci del porto.
Attualmente, il movimento ferroviario del porto & 4ai gran lun-
ga superiore a quello dello scalo merci (per 111957, 1.460.000
tonn. a Spezia Marittima e 190.000 tonn, agli altri impianti-
nerci in partenza), I1 movimenﬁo merci al porto & in costanta

increaento (cireca il 60% dal 1952 al 1957)., I convogli ncrove-
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- nienti dal porto percorrono atiuvalmente un lungo tratto prina

L34 raggiungers 1o scalo dil smistamento Migliarina, dove vengo
& s c

no formati i treni merci che poi si dirigono, invertendo la
marcia, per la massima parte in direziome Pisa-Parma (circa il
T0%)

Ora, se si tiesne conto sia della previzita espancior
ne industriale nella zona sud-orientale della cittd, sia dsl
previsto spostamento, nella stessa zona, di alcuni importanti

servizi municipall, officine del gas, mercati zenerali, ccc.,

gla ancora del progettato nuove porto commerciale, che dovredb

be estendersi lungo l'arco orientale del golfo, & da ritenerc

che un certo momento =i presentera la necessita di un riordi--

no zenerale della attugle orzanizzazions dsllo scalo nerci e
dello scalo di transito (Valdellora e Mizliarina), al fine 4ai
renderll pilt Stretlaments collesati con le nuove previste in-

stallazioni.

LtAmministrazione dells TF,S3., psr far Ifronte ol
progettato ampliamento del porto, ha richiesto:

1) il raddoppio delltattuale binario di raccordo
con 1l portos

2) Lltampliamento a monte delltattuale scalo di
Migliarina;

3) ltinstallazione di una nuova coppia di binari
che colleghi direttamente (allacciandosia Vez
zano) il porto con l'entroterra della Imnigia
ra (v.tavole p 1 e p 4).

Da parte del progettisti & stata prevista una parti

colare sistenazione a due livellild degli accessi ferroviari o
stradall al porto, onde consentire lo sviluppo dei binari ine-

terni anche verso lsz banchine piu orientali. .

LT
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3.~ Ie attregzabture portuali.

Pid volte si & accennato all'importanza, nsl guadro
del sistema stradale ferroviario industriale portuale,delle af
trezzature portuali, e il fatto che per queste atirezzature s-
sistano notevoli possibilita di sviluppo, & questione gid di-
battuta da molti anni e che ha avuto una sua definigione tecni
ca gih dal 1919 con 1l progetto Imiggi e D'Amna. D*altra parte
si & effettivamente avuto un potenziamento delle attrezzature
fisse dell'attuale porto mercantile, speclalmente attraverso il
suo prozramma di ricostruzione dopo le distruzioni belliche. -
Tegli stessi anni, perd, (1947), la Direzione delle Opere ia-
rittine esprimeva un parere negativo riguardo all’ attuazions
del vecchio programma di ampliamsnto, e soprgtiutto per due mo-
tivi: per llurgenza di altri impegni di ricogtruzione e pef'il
pericolo di sottrarre ad altri porti umo hinterland economico
necegsario alla loro vita. Ora, avidentemente, & per il complg
tamento della ricostruszlone e per lo stabilizzarsi di determi~
nati rapporti economici, entrambe quelle ragloni tendono a ca-
dere., Si & cosl giunti, da parts del llinistero LL.PP.,allo stu
dio di un nuovo Piano regolatorce del porto, Il nucvo plano che
riportiamo nelle tavole del pilano rejolatore gencrale (v.b5a70-
le p 1 e p_4) preveds un ampliamento delle attrozzature 5ino
ad occupare ltintero arco del golfo,dalltattuale porio mercaon
tile glla foce della Fossa Mastra. Che tale ipotesi di amplia-
mento non sia fondatz su previsioni avveniristiche, che si pud
dimostrane in base ad analisi precise relative sia al dati at~
tuali del traffico portuale, sia al riflessi che potranno aver
si nsl fuburo in conseguenza della sistemazione della rete vig
ria litoranea e dell'apertura della Parma-mare, sia alle previ
sioni di espansione dell'economia industriale cittadina, I da-

ti relativi al movimento di merci per il porto di Ia Spezia ri




. .

A,

‘ ! . ) .-“.‘ - A > j » L3 * - V -
sultaho assal indicativi. Wel 1938 ahbiamg, le..ssguentir,

tuali relative al totale delle merci caricate e scaric:
porti italiani;‘Genova'16%, Savona 6%; Livorno 6%,La Spezia 5%
(2,5 milioni di tonnellate). Wel 1955: Genova 18%, -Savona T35,
Iivorno 6%, Ia Spezia 6%, con quattro milioni di tonnellate ed
un gumento, in cifrs assoluta,'di.quattro volte e,in percentua-
le, del doppio rispetto al livello prebellico, La Speziaha rag

giuanto Idvorho..:

Er #ero_che i 9/10 del tomnellaggio & rappressntato
dggli olii minerali, ma & pur vero che tale rapporto tende, ng
gli ultimi snni, a migliorare a bgnéficio delle alire merci
- nel 1951 carbone e olii minerali costituivano il 98% del tota=
le, e si mantenevano su questo livello negli anni sucecessivi ,
sino al 19855, anno in cul seendevano al 91% per pol scenderean
cora, nel 1956 e nel 1957,al1l'86% del totale. feaminando piu

dettagliatamente il movimento, abbiamo i segucnti dati (indic

{0

t1.in migliaia di tonmellate)

ANNO 10371 tewvesesvensanenss HONN. 797

M 1032 teveracessessssrase n 802
1933 wessseencscscenens " 857
" 1G3 4 seveescvesansanssas " 1020
t — . " e
" 4048 tieierrircnineeees O 1214
T 1949 teeveseiveeversnas n 1574
1950 saiviiniieninaass P 1983
T 19571 teenessvoesvoansns " 2475
1 L T S A 2435
1953 veessecsseecscesens " 3404
L L S e " 3651
B o S 4055 ¢
1956 ciieenenecencesaes M 4102

" 1957_lo'.ooo.olooulooooo' t 4—911

_ All'indubbiag fase ascendente.del porto della Spezia,

(non dimentichiamo gqui ltelevato numero di crociere turistiche

con diverse migliaia di passeggeri, in notevole incraemento no-

nai

b T e s Sl

i




gli ultimi anni), corrisponde una relativa stasi (in
s oo - contbuali) (degld altri porti delltalto Tirreno; e mon ¢ azzards——

ta ipotesi prevedere un notevole sviluppo, nei prossimi amni ,-

(o

-del jraffico portuale spezzino con funzione complementare o o
nova, ormai satura: cid specialmente se si giungerd all 'auspi-
cato potenziamento del sistema stradale costiero e di quello

di collegamento con il retroterrs padano.

Pregscindendo da un-piﬁ approfondito esame del dati o
c delle previsioni, e da un pil preciso studio di carattere tec—
nologico sulle attrezzature portuali da installars, si & rite~
nuto opportunc considerare llampliamento, cosl com'e previsto
.dal nuovo piano regolatore studiabto dal Vinistero LL.PP, IT,
. Torse, inutile rilevare come la direzione di espansione dells
banchine sia coincidente con la direzione di ampliamento delle
industrie, cosl che lo sviluppo del sistema portuale-industria

le procederd, per quanto possibile, in stretto collegamento,

Ltattuale progetto del pdrto prevede uno'sviiﬁppo ai

banchine che ne *triplicherebbe ltodierna disponibiliti.Una pic
l cola parte (quella compresa nella zona del Molo Italia) sard sk
trivuita al traffico turistico e sportivo. Ie banchine saranno
servite da una doppia strads interna e da fasci di binari - di
srandissimo sviluppo - che permettéranno la composizione deil
convogli ferroviari direttamente in gito, e non -~ come gvviensz
attualmente — allo scalo di Miglisrina. In seguito alle Confe-
renze di Servizi e ai diretti contatti con i Tecnici portuali,
& stato possibile assicurare un collegamento che ha permesso

ltinserinento del problemi urbanistici nei problemi risuardan-—

ti le attrezzature portuali {(v.tavole p 1, p 2, p 4). Il varco

principale stradale e ferroviario & stato previsto nella parte
“ di levante della nuova éspansione portuale. Da quella parte e-

gistono o verranno sistemati 1 principali implanti industriali
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ed i serv121 generall munlclpall (mattat01,rmgrcato prtpfrutté
d&mcolo, offlclne dﬂl gas,,ecc,), ed ha 1nlzlo ;l§£amoso,ﬁjarritg
'flo" economico della citta, di cul sl & plu volte pariato.
I dettagll degli alla001amenu1 stradali e fervov1ar1 con il Por
.to sono stati gia trattati. Sara forse 0pp0ftuno rlcordare in-
vece alcunl dati sulle direzioni del mov1mento merci dal porio

e per il porto.

. Un'indagine speciale condotta dalla Camera di Commer
cio nel 1955 rilevava come il 90% degli sbarchi e degli imbar-
chi. fosse diretto in Toscana, in Emilia e nel.Comune stessodel
la Spezla; dlretto oloé al servizi generalil della citta ed al-
“Le~ 1ndustr1e. Non eslstono quindi dubbi di sorta sulla necessi
ta di allac01ament1 concentrati, soprattutto, nella zona previ

sta dal piano.

r

" Un altro varéo; che pbtremb'éhiamare di rappresentan
za, & previsto in corrispondenza della nuova arteria 4i piano
reﬂolatore generale, parallela al Corso Nazionale.In corrispon
denza dl questo varco dovrebbe egssere sistemato 1l "centro di-
re21ona1e“ del porto, ciog¢ la Capitaneria e gli altri Uffici.-
Per la dlrezlone della Dobana, invece, allo scopo anche di la-
gciare llbera la zona destlnata alle att1v1ta turistiche, si

pud suggerire quella parte del centro direzionale direttamente

collegata_con il porto, e 1ndlqaua nel piano con la lettera
7 6. | '
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Parte II

-

ANALTISI PARTICOLARI DELLA . POPOTAZIONE,
DELIE ABITAZIONI E DELLA CONSISTENZA EDILIZIA
DELLA " ZONA URBANA ".

P BDAANAA

Cap. I°

Computi nella popolazione e sui vani
utili alla data del censimento ed alla
fine dell'anno 1957.

I dati della popolazione pubblicati mensilmente dal
Bollettino di Statisfica, appaiono divisi in 19 sezioni stati
stiche., Una di questé (la segione I) comprende tutto 1'aggre-
gato urbano e la piana di Migliarind. Ie altre sezioni corri-
spondono al sobborghi e alle frazioni esterne (v.tavole a 14,
a 15, a 16). |

Intendiamo rappresentare con adeguata suddivisione
Territoriale la popolazione ed i vani utili alla data del cen
simento ¢ alla fine dell'anno 1957 facendo gli opportuni con-
fronti. Dividiamo il territorio nelle sezioni statistiche sud
dividendo perd la sezione 1 in otto sottosezioni,corrisponden
Ti allt'incirca ad altrettanti quartieri urbani; 51 eseguono 1
computl, sezione per sezione, ed i risultati si riportano al-

la tabella 1.

Per la comprensione di questa tabella,va detto quaﬁh

to segue
‘a) nel computo del vani utili (colonne 1,4,6) si considerano

sia 1o abitazionl occupate sia quelle non occupate.Non si con

-

sideranro le abitazioni improprie (grotte, cantine, baracche).
1Y 1.9

-~
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"b) Gli edifici costruiti alla date del cenmsimento al 31 dicem-
“Tre 1957 (colonne3,4) sono stati ricavati da.un'epposita inda

gine eseguita;dall'Pfficio Tecnico, attraverso la quale si so-
‘no individuati tutti gli.edifici costruiti.negli ammi dal 1950
al 1957 e per ciascuno di essi sono stati messi in evidenza il
numero dei vani e ltanno di approvazione del progetto. I dati
che appaiono in tabella corrispondono a quegli edifici che nel
l';nda?%ne appartengono agli anni dal 1951 al 1957. Si includo
no aﬁghe éll ed1f1c1 i1 cul progetto & stato approvato nel 1951

in quanto si presume che 1a magzior parte di essi non fosgsero

ancors abitabili alla data del censimento,

c) Tl dato della colonna 6 si ottiene sommando i dati delle co

lonne 1 e 4,

da) ILa popolazione regidente il 31 dicembre 1957 si ricava dal-
1'Annuario Statistico del Comune, per tutte le sezioni. Per le
otto sottosezioni della 1 si calcola, con procedimento che de-

scriviamo a parte, la cosiddetta "popolazione presunta'.

e) Circa i coefficienti di affollamento, il dato della colonaa

8 51 ottlene a1v1dendo il dato dslla colonna 2 per quello del-
1a eolonna 1. ﬂnalogamente il dato della oolonna 9 si ottiene

d:v1dendo il dato della colonna 7 per quello della colonna 6,

T ealcolb‘délla‘p0polazione'presﬁnta nelle otto é&g
togezioni del céntro {v.tabella 2), si basa nelle considerazio
ni seguenti :

- Nella se21one 1, alla data del censimento, vi sono 64.914 a-
bltantl in 57 560 vanl,.con un coefficiente di affollamento

K = 1,12; il 31 dicembre 1957 vi sono 68,955 abitantiin 76.563
vani, con un K = O,J .

-Gioe,‘nel periodd”intgrcorrenﬁé fra le due date, la popolazio-

ne & aumentata di 4,041 unitd, la consistenza edilizia & aumon
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tata d1 19,003 vani. Il coefficiente di affollamento ha

una rlduzlone gensibile, fino a ragglungere il valorg K =
Cid fa ritenere che sia mol 0 basso il K medio del complesso
degli edifici costruiti nel periodo considerato. Tenendo conto
degli appartamenti sfitti e di quellil ancora non occupati, =i
pud fissare per tali edifici K = 0,80. Ia popolazione che +vi

abita pud cosl calcolarsi :
= 19,003 x 0,80 = 15.202

Chiediamoci ora gquale & la popolazione attuale (ciod al 31 di-
cembre 1957) nel complesso degli edifici esistenti all' epoco
del censimento (i 129 vani distrutti nel periodo si trascura-

no).

Py = = 68,955 =~ .202 = 53.753

In guesto secondo complesso si & avulta una diminuzions di popo

- lazione

s D =64.914 - 53.753 = 11.161

La popolazione presunta si puo ottenere dalla popolazione resi

! S .o
i dente alla data del censimento mediante 1le seguenti operazionis

. Azgiunta presumibile A4 per tener conto dells p0polaz1onecil
primo complesso (popolazione residente nei nuovi edifici -

cioeé negli edifici costruiti nel periodo considerato 1951 -
1957).

2. Diminuzione presumibile D da farsi per tener conto del de-

cremento di popolazione nel sscondo complesso (popolazione

residente nei vecechi edifici, cioé negli edifici esistenti

alla data del censimento).

L'aggiunta A si calcola valutando per ogni sottose -

zione la popolazione presente nel nuovi edifici.immattendo pexr

- semplicita che in tutto il centro valga 1o stesso affollamento
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50 &

~‘R§£TO,8@ il valore di A si otbiene moltiplicando questo coeffi

'4{gignte.pef i Avovi vani costruitinelle singole sottosezioni.-

{v. tabella 2).

Ia detrazione D si calcola diﬁidendo la cifra totale
(11.161 abitaﬁti) in parti proporzionali al numero dei traslo-
chi registrati a partire dalle singole sottosezioni, B' stato
possibile ricavare questo dato soltanto per 1tanno 1957. I ri-

sultati di tale elaborazione sono indicati nella tabella n. 3.

.. Dall'elenco delle famiglie che nel 1957 hanno denunciato il ni

e

biamento di indirizzo sono statl presi in esame soltanito 1 tra
slochi effettuati nell'ambito della sezione 1. Ia tabella 3
classifica questi casi considerando la sottosezione di parten-

za @ la sotbtosezione di arrivo.

_ In genere sono prevalenti i trasferimenti nell'ambi-
to della stessa sottosezione. Aloguente puod essere, in proposi
to, la tabellas 4 che ci da una significativa elaborngione dei

dati della tabella 3.

Per il computo D (tabella 2) si prendono com: numari
base di proporzionalita 1 totali risultanti in tabella 3 per le

partenze delle sobtosezioni. Tali partense sono, in complésso,

"1.970., Quindi il coefficiente di proporzionalitd r si  otbttiens

dividendo per tale numero la detrazione complessiva D =11.151;

con il che si ottiene r = $,66 ¢ quindi

D =5,66 t.

Facciamo ora brevi ¢ sommarie consideragzioni sui da-

t1i della tabella I (vedl anche tavola a 14). Si nota che la 1o

polazione attuale (31 dicembre 1957) & cosl distribuite :
. il 59% nella sezione I

il 41¢ nells altre sezioni
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tanti, ciocd il 64% della semione I ed il 37% di tutto il Comu-

Ie.

Confrontando la popolazione attvale con quella del
censimento, nelle prime 5 sottosezioni si ha una diminuzione da
45.035 abitanti a 43.892 abitanti. Nella sottosezione 6 vi e
invece uvn considerevole aumento (da 3,247 a 6,641). Un aumento
si ha nella piana di Migliarina (sottosezioni 7 e 8):da 16.582
a 16.421.

TLe. popolazione della sezione I & complessivamente au -
nentata del 6,2%. Ia popolazione delle altre sezioni & aumenta
ta del 4,3%.

Ta tabella I bis consente un esame del dati delle se
zioni esterne (ciod di tutte le sezioni esclusa 1a I) per due
particolari tipi di raggruppamenti. Con il primo tipo di rag -
{ruppamnento si'distinguono gli insediamenti alti (Biassa, Cam-
piglia, S.Venerio, Pitelli, ecc.) dagli insediamenti intsrmedi
e cosbtieri. Con il secondo tipo lec segioni esterne si divido-~
no in due settorl : zettore occidentale e settore orientale s
seconda che si trovano ad cccidente oppure ad oriente di uns

linea di divisione che taglia la cittd in due parti, passando

per il centro direzionale., Negli insediamenti alti la popola -

zione attuale & il 20% del complesso delle sezioni esterne e

118, 4% della popolazione di tutto il Comune.

Negli insediamenti intermedi e costieri 1le due per-

')

centuali sono rispettivamente : 80% -~ 33%.

‘ Nel settore occidentale vi & il 58% della popolazio-

- ne esterna, nel setitore orientale il 42%,




Confrontando la p0p01az1one attuale con la p0p01a210

'ne del cen51mento, 31 nota che - R

" a) Negli insediamenti alti vi é stata una lieve diminuzione di

popolazione (dell'ordine dell' 1 %).

b) Negli insediamenti intermedi e costieri vi & stato un aumen

to del 6 4%,
¢) Wel settore occidentale vi & stato un aumento del 6 %.

"d)wNel‘ééttOre orientale vi & stato un aumento del 2 %.

Gli stessi confronti, riferiti al vani invece che a-
gli abitanti ci danno un sumento del 12% nel settore occidenta

le e del 24% nel settore orientale.

Si possono confrontare anche i coefficienti di affol
lamerito, Dal censimento ad oggi si nota per tutto il Comune un
notevole miglioramento {(da X = 1,18 si passa a K = 0,99).11
"glioramento si ha circa in ugual misura per la sezione I e per
la sezione esterna., Nell'ambito dells sezione I tutte le sotto
segioni hanno oggl un K molto pil basso. Per le zone esterne ,
il miglioramento & pin narcato negli insediamenti intermedi e
costieri chée non negli insediamenti alti; & molto pilt marcato

nel settore orientale che nel settore occidentale.
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Tabella 1

ABTITAZIONI, VANI E AFFOLLAMENTO ALLA DATA DEL CENSIMENTO ED ALLA DATA 31 DICEMBRE 1957
PER LE SEZIONI STATISTICHE DEL COMUNE E FER IE SOTTOSCRIZIONI
IN CUI E' STATO SUDDIVISO IL CENTRO (SEZIONE STATISTICA I)

P IR RPN 1
R by O

2

- Lo
R Fb e R A R vt S e

Sezio Edifici costruiti dalla Coeitic. | Coeffic. | |
3410 . ... |Popolazio | data del censimento al | Vani utili|Popolazione |affolla- | affolla-
ni sta|Vanl utili| = = = . . ) "
tistiolcensimentol 28 ?vold. 31 dicembre 1957 al regidente mentg mento
censimento | ... . X Vani p. | 31.12.1957) 31.12.1957| censi- 31.12,
che Edifici |vani e n
edifici nento 1857
1 2 3 4 5 6 7 8 9
/1] 12,702 | 15.172 16 844 | 52 13.546 1 @ 13.726] 1,17 | 1,02
1/2 30443 4.395 35 |1.028 | 29,5 LAT1 L B 4573 1,28 1,02
/3 6.849 | 7.526 70 |2.295 T 33 9.144 %4 7.562] 1,07 |+ 0,83
1/4 | i1.044 | 10.277 § 25 |2.308 | 92 13.352 o) 9.9711 0,92 0,75
| i =
1/5 7.343 ¢ T.665 | 20 1.706 86 9.049 | S( 8.060; 1,03 0,89
H N !
1/6 3.425 | 3.297 50 [5.255 | 105 8.680 : S 6.441] 0,95 0,78
/7 7.747 10.476 107 |3.964 | 37 11711 | & 12.172] 1,32 1,04
1/8 i 5.007 6.106 37 11.603 | 43,5 5.610 | ™Y s.240] 1,19 0,94
2 6.130 7.818 | 55 1.061 19,3 7.19% 7.966! 1,28
: 4.925 5. 440 74 779 15,8 5.704 6.398] 1,41
: 2.634 3.309 515 435 § 7,9 3.069 4.9247 1,26
2.021 2.309 3 28 1 9,3 2.049 2.4051 1,18
|

L
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1,994

215

GENTRALE, °7°
: 1

6 1.580 19 11,3 1,795 1.969 | 1,25
7+ 504 391 -1 11 11 515 | 345 | 0,78
8 905 1.279 10 . 44 4y 946 | 1.256 | 1,41
9 2.750 .927 18 120 6,6 2.870 | 2.943 | 1,06
10 1,760 375 38 0 514 | 13,5 2.274 | 2.387 | 1,31
11 491 709 C | 0 0 491 596 | 1,44
12 2.584 133 140 | 1.003 7,2 3.587 | 4.157 | 1,58
3 380 529 61 31 5,2 04 | 634 | 1,65
14 1.259 1,486 17 {103 6,1 1362 | 1.505 | 1,18
15 1.008 1.269 10 | 60 6 1.058 34| 1,28
16 2,131 2.886 88 | 1.264 | 14,3 3.395 | 3.340 | 1,36
17 2.164 2.521 9 46 5,1 2.210 f 2.479 | 1,17
18 1.799 2.149 37 372 10 271 2.197 | 1,21
19 1.195 2.259 4 | 14 3,5 1,209 1.924 { 1,90
SoeBe 57550 | 84.914 | 345 | 19.003 | 59 76.563 68,955 | 1,10
Totals |
sczion 220 5.935 | 591 | 5.039 10,3 | 42.313 48,955 | 1,31
2 =19 |
TOTALE . :
: 780 c1o | 836 .095 25,8 | 118.875 117.910 | 1,18




Tabella 1 his .

ABITAZIONI VANI E AFFOLLAMENTO ALLA DATA DEL CENSIMENTO. ED ALLA DATA 31 DICEMBRE 1957
PER PARTICOLARI RAGGRUPPAMENTI DELLIE SEZIONI STATISTICHE ESTERNE
(Escludendo ciod 1a Sezione 1)

roni EQificl costruiti alla| . - Coeffic.]|Coefric..
Raggruppamenti atild Popolazio|data del censimento al il Popolaziolaffolla-|affolla-
ai censi |B€ resid. 31 dicembre 1957 31.12 ne regid.| mento mento
Sezioni Statistiche mente censimento Zdificil| Vani 22?;i££ 1957 31. 12.57 ;:Eii_ 3:5;3.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Of Tnsediamenti al
= A
o Sl ti Sezioni 7~ 8 |'8.453 9.942 61 355 5,8 8.808 9,858 1,18 1,12
o 319-11-13-14-17
a o
7 & Insedigmenti in :
: ﬁ termedi € cost. 27.7767 10,9 1,33 1,17
— & Sezioni 2-3-4-5
& 6-10-12-15-16 - 35.998 527 5.745 33.512] 39,101
18-19 _
i o _T— s .
., Ot Sethori occiden o
S 8| tali.Sezioni 2- |21.449| 26.524 | 235 | 2.693 | 11,5 |24.142] 28.206 | 1,23 1,17
8 3-4-5-6-7-8-9, .
o g -
:?'g Settore orienta
" &lle 10-11-12-13~ \ 2
2 8 14-15-16-17-18- 14.771| 20.416 | 349 | 3.407 | 9,8 [18.178] 20.753 | 1,39
=89,




GALCOIO DELLA POPOLAZIONE RESIDENTE PRESUNTA NELIE 8 SOTTOSEZIONI DEL CENTRO'URBANd‘

al 31 dicembre 1957

: 5.:»1,!"‘3

J : ._:5.-;;‘;'\.,
tabel LH" 2 4%

[ . _
Popolazione Vani cogtruiti i?;:;giimeiéi ' go;oiéiigngll
So?tg resildente gl negil arml 1951 A= 0,87V congiderati per D= 5,66 t residente
sezione la data del | 1952-53-54~55- X ; - N
censimento 1956-57 il eglcolo della presunta al
. proporzionalith 31. 12.1957.
jo) v + :
1 15 .171 844 675 374 2.120 13.726
2 4,395 1.028 322 114 644 1.573
3 7.526 2,295 1.826 318 1.800 7.562
4 10.277 2.308 1.846 380 2.152 9.971
5 7.555 1.706 1.365 171 970 8.0560
3] 3.297 5.255 4.204 152 360 6.641
7 10.476 3.964 3.171 260 1.47% 12.172
o] 5.106 1.603 1.283 201 1.140 5.249
TOTALE 54.914 19.003 15.202 1.970 11.159 53,995

| RRRE AL EES AT .
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Tabells 3 |

FAMIGLIE CHE HANNO DENUNCIATO IL CAMBIAMENTO DI INDIRIZZO NELL“ANNO 1957
DA UNA CASA AULFALTRA DELLA SEZIORE I,

DISTINTE PER SOTTOSEZIONI DI PARTENZA E PER SOTTOSEZIONI DI ARRIVO

Sottose~ Alla Alla Alla Alle Alla Alla Alla Alls

X . sotto sotto aotto sotto sotto sotto sotto sotto Sommg

zlone di sezione | sezione | sezidne | sezione |'sezione | sezione sezione |sezione rartenze

partenza y 2 3 4 5 6 7 : 8 ‘
1 119 28 92 5T 25 29 13 11° 374
2 18 48 20 7 4 T 9 1 114
3 45 - 15 93 51 39 30 28 16 318
4 47 7 81 103 52 47 32 11 380
5 25 6 29 30 48 13 16 4 171
6 4 0 21 19 10 69 28 1 152
7 11 1 10 10 7 15 165 41 260
8 4 5 6 12 3 25 41 105 201

i 273 110 352 289 188 235 333 790




ELABdRAZIONE’DEI DATI DELLA TABELLA 3

“Tabella 4 ;-

TR

Sottosezione

Pamiglie che si
sono trasferite
rimgnendo nella

Pamiglie che si
gsono trasferite
in altre

Famiglie prove-
nienti da altre

Differenza fra
le famiglie en-

trate e le fami

sottosezione sottosezioni sottosezioni glie uscite

1 2 3 (3 - 2) .
1 119 225 154 - 101
2 48 66 62 - 4
o3 93 225 209 34
4 103 277 186 - 91
> 43 123 140 17
5 69 83 164 81
7 165 95 168 73
8 105 S6 85 - 11

e
s




COSTRUZIONE NEGLI ANNI 1951-52-53-54-55-56-57 A
SECONDO GLI ANNUARI DI STATISTICA

PN A

Vani utili (stanze) per le opere eseguite con distinzione fra
le categorie :

a) nuove costruzioni
b) ricostruzioni
c) sopraelevazioni ed ampliamenti,

Ann o [Nuove costruzioni |Ricostruzioni Sgpzzziizzsig?%
1951 369 1.850
1952 1.169 1.709
1953 938 1.508 ‘
1954 1.874 611 227
1955 1.405 715 133
1956 2.336 481 145
1957 4.186 91 292

TOTALE Cote.277 7.762

N.B. — Negli amni 1951 - 52 -~ 53 le categorie b} e ¢) non appa

iono distinte nell'snnuario,






Cap. II°

Tndagine sulla composizione
della popolazione nelle otto
zioni del centro.

Da un'indagine a carattere empirico eseguita nelle
otto sottosezioni del centro si hanno,per guanto riguarda la
composizione socigle della popolazione, le indicazionl seguen

=

ti ¢

Sottosezione 1 - 3i tratta di un quartiere prevalentemente o-

peraio. Si pid comungue fare una distinzione :

a) NMelle case comunali i capofamiglia operai sono circa i tre
quarti del totale. %1i altri sono soprattutto impiegati,mi

litarl e commercianti.

b) Fra la popolazione non residente nelle case comunali, 1 ca
pofamiglia operai sono poco meno dellag metd. I rimanentiap
partengono essenzialmente alls categorie degli impiegati e
degll artigiani-commercianti con prevalenza di questi ulti
mi.

Sottosezione 2 = Si pud cosi dividere :

a) La Scorza.
Gli operal sono prevalenti. I capofamiglia operai sono po-
co meno dells meta. I rimanenti possono dividersi in tre ca
tegorie elencate in ordine crescente di ampiezza

1. lmpiegati
2. ferrovieri
3., artigiani e commercianti

L'ultima cagtegoria comprende la guarta parte del totale.

b) Ville e case sparse.
Vi & una composizione mista. Vi abitano benestanti, operal,

impiegati, commercianti, alcuni contadini.
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L

Sottosezione 3 -~ Si pud dividere in due parti :

'aﬁé'ZOhafB a = Caratteristiche analoghe al gruppo b) dells sotto
| sezione 1, . i

—~ Zona 3 b = Reddito molto elevato rispetto alla media cittadi

na. 'Gli operai sono soltanto la quinta parte. Fil
della metd sono impiegati. Circa un gquarto, sono

commercianti, professionisti e benestantiu

Jottosezione 4 ~ Su pud dividere in due parti :

- Zona 4 a = I capofamiglia operai sono circa un quarto del to
tale. Poco pil di un quarto si trovano nella cate
goria del commercianti e degli artigiani., Pilt va-
sta ancors & la cabtesoria degli impiesati. Iolto
pil esigua quella dei professionisti.

— Zona 4 b = Reddito molto elevato rispetto alla media cittadl .
na. Trascurabile la percentuale di operal, Quasi
la meta del capofamiglia sono impiegati. Quasi un
terzo appartengone alla categoria degli industria
1i, commerciantl ¢ artigiani. I professionisti so

no circa un guinto del Hotale,

Sottosezione 5 ~ Prevalgono le tre categorie: operai, impilesa-

ti, commercianti~artigiani, Talli categorie hanno press'a poco
la stessa ampiezza. Ciascuna di csse corrisponde all'incirca dl
30% del totale. Ta parte rimanente e costituita da professioni

sti.

Sottosezione 6 - Prevalenti in senso assoluto sono gli impicgsa
L iy

ti (pit della metd del complesso). Girca un terzo sono indu -
striali, commercianti e artigiani. In quantita esigua gli ope-

L

ral. Trascurabile la percentuale dei professionisti. %

Sottosezioni 7 e 8 (Piana di Migliarina) - Ie due sottosezioni ¢

1 - 1 :
hammo carabtteri simili. In assolubta prevalenza sono gli opoe-ol 3

(cireca i 3/4 del complesso). Seguono in ordine decrescents T4 : i
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amplezza le categorie degli impiegati e del commerciagntidsy

AP
NI

giani. Trascurabile & la percentusle dei professionisti, T

*

A conclusione dei risultati indicati, possono Tarai

F A

1 geguenti rilievi :

1. Ie zone in cuil la percentuale di operai & mazziorus.sono la

[

piana di Migliarina e le case comunall del quarticrzdl ninz

].~

za Brin (sottosezioni 7 e 8 ¢ sottosezione 1 sruppo a). T

I}

viamo opersi in quantitd notevole anche nells sotbtonuziond

IT]

2 a), 1 gruppo b, e 3 a). In percentuale abbastanzu 21te si
hammo operal nelle sottosezioni 4 a), 5.

Una proporzione di operal egigus si ha in 4 b), 3 b), 6.

2. Per quanto riguarda la percentuale degli impiegati, classi-
ficando le zone cittadine per ordine decrescents, i ha: 5,
- 3 b), 4 b), 4 a): 2, 1 b)’ 3 a), 2b), 1a), 2a), 7, 9.
GLii impiegati prevalgono nel quartiere ad est di piazza Ita
lia, nel gquartiere di via Chiodo e nella parte sud dzi ¢
1i.

1-

&

3. In poche zone lag percentuale dei professionisti non & tra
scurabile., Si elencano per ordine decrescente di anpiczza 3
4 b)9 5, 3 b)s 4y 4 a)) 6.

Vi & sono una parziale corrispondenza con L'ordine delle

G
1
lo

ne per gli implegati. Ad esempio la sottosezione 6 ¢

[$
l._l.
+-
3

testa alla graduatoria per gli impiegati, ha pochi profis -

sionisti.




Cap. III®

Dati generali sulle abitazioni ricavati
. dal censimento del 1951 e computi per
il dimensionamento del P.R.G.

Sono stati ricavati dal volume sulle abitazioni dcl
censimento del 1951 (volume VI) i dati riportati nelle 7 tabel
1le qui aceluse. Ogni tabella ha un precigo riferimento ad una

¢ pit tavole del volume.

Per 1z comprensione delle tabelle indichiamo il si-

gnificato del simboll usati :

N = Iumero
A.o0. = [fhitazioni.occupate
s = Stanze adibite ad abitazione (esclusivamen-—

te e promiscuamente ad abitazlone ¢ ad al -
$ro uso).

= famiglie

abltanti

abitazioni non occupate

percentuale rispetto al totalc.

Hi

o @ b
1

Helle tabelle per alcuni dati vengono fatti confron-

ti con il Comune di 3Savona, con il Comunz di Livorno, conil

[
o

mune di Parma e con il complesso dei Comuni della Provincia di

Lz Spegia, escluso il capoluogo.

Per tali confronti si usano i simboli :

L.3. = Comune della Spezia
p.I.S.

= Provincia della Spezia escluso il Commune ¢g
poluoso
Liv., = Comune d¢i Livorno
Par, = Comune di Parma

Sav., = Comune di Savona

o,
Y

Ta tabella 1 ci dd aleouni rapporti signilicabtivi,

Ca

Per le abitazioni occupatc /17 =3,06 (nuasro medio 43
gvanze ) inferiore rispetto a tuttli gli altri esempi del con-

e
fronto. Il coefficiente di affollamento a/s = 1,156 & uno  del
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pit elevati (sempre nell'ambito del confronto), E'molto m
re rispetto a Savona ed agli altri Comuni della provincia.

superato soltanto da Iivorno.

La differenza a = s = 14,555 ci indica il numero dei
vani necessari per portare ad 1 il coefficiente di affollamen-

to medio,

Notevolmente alto, anche rispetto agli altri casi, e
il rapporto £/N = 1,25 che ci di un indice del fenomeno dells

coabitazione,

Ia differenza £ = ¥ = 6.279 rappresenta 1l numero di
Tamiglie da sigtemare in albtrettante abitazioni.
106 .669

32.000
le famiglie), risultano necessarie per eliminare la coabitazio

Essendo a/f = = 3,3 (composizione media dnl-
ne stanze @

8, = 6,279 x 3,3 = 20,720

Bassissimo invece & il rapporto fra le abitazionino
occupate e le abitazioni occupate. Le abitazioni non occupate
sono poche, cosa abbastanza significativa specie se si fa il
confronto con gli altri Comuni della provincia (per i quali il
valore piuttosto alto del rapporto denuncia una tendenza allo

spopolamsnto),

La tabella 2 (stanze nelle abitazioni occupate ¢ non
occupate per planc ove sono situate) ci fornisce un indice dol
la verticalitd degli edifici. Notiamo che nel Comune dclla Spe
gia le gbitazioni situate dal guarto piano in su hanno una con
sistenza di 13.204 stanze (su 94.781 stanze) corrispondente al
1319 % del totale., Per Savona questa percentuale & molto mag--

giore (29,3).Per Livorno invece & minore (6,0), bassissima &



.ﬁéf;Pé%@é (1,5),ancor pill bassa & per gli altri Comuni della
Proviﬁéia‘(O,B). Questi confronti mostrano che la citth del-
1a Spezia era un indice di verticalitd abbastanza alto (il da
to della percentuale & ancor pit significativo se si conside-~
rg che nel Comune della Spezia le stanze che si trovano nel-
lt'aggregato urbano vero e proprio, esclusa la piana di Miglig

rina, sono soltanto il 47% del totale).

Ia tabella 3 mostra come nel Comune della Spezia il
numero medio di stanze per abitazione ( valutato considerando
anche le abitazioni non occupate) aumenti passando dalle abi-
tazioni pil basse alle abitazioni gid alte (da 3,14 per la ca
tegoria plano terreno e plano rialgzato a 4,32 per la categoria
piano sesto e inferiori)., Cid significa che gli edifici a mol-
ti piani hammo appartamenti di dimenéioni magglori degli edifi
ci bassi, Lo stesso fatto si ha a Savona, A Livorno ed a Parma
si ha inceve un massimo nella categoria ¢) (mezzanino,primo,se
condo e terzo piano). Alla Spezia le abitazioni in pil piani
hanﬁo un numero medio di stanze non molto alto., Invece a Savo~
na, Livorno, Parma, come pure negli gltri Comuni della provin-
cia 11 dato della categoria "abitazioni in pilt piani" prevale

nettamente sugli altri,

Nella tabellas 4 troviamo il numero delle stanze del~
le abitazioni occupate con classificazione fatta in funzione
del servizi installati. Per ogni modalitd 41 classificazionesi
riportanc le stesse, la loro percentuale rispetto al totale,il
numero medio di stanze di abitazione ed il coefficiente di af-
follamento (abitanti per stanza). Si fa il confronto con i da-

1 analoghl del Comune di Livorno.

+ I dati pil significativi sono la percentuale =ad 1l

coefficiente 41 affollamento (K).
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Te abitazioni con cucina ed altri cinque servizi (acqua potabi

le, latrina, bagno, elettricitd, gas,) sono il 27,8% del tota-
le (a Iivorno 22,4%). Si ha una condizione di sotto affollamen

to (K = 0,9).

Le abitazioni con cucina e altri gquattro servizgi (i
stessl sopra indicati escluso il gas) sono poche. Sono soltan-
to 11 3,8% con K % 1. In numero del tutto trascurabile sono poi
le abitazioni con la cucina e i tre servizi: acqua potabile,la

.

trina,bagno- {esclusi gas ed elettricitd). Cid significa ¢ h ¢

gran parte delle abitazioni attrezgate per i servigi igienici,

hamnno il gas e che tutbte fsalvo eccezioni di entitd trascurabi

B

le) hanno 1llelettricitd. Le abitazioni con la cucina ¢ i 3

&

[l
WL

&)

vizi: acqua potabile,latrina,elettriciti (esclusi quindi:barno
e gas) sono il 30,4% con K = 1,3. A Livorno,per questa catezo-
riz, sia la percentuale,sia l'affollamento, sono alguanto na:-

giori (34,4% -~ K % 1,4),

Le altre categorie, cucina e due servizi,cucina ¢ un
servizlo, cucina senza servizil, rappresentano entitd poco rile
vanti (inferiori all'uno per cento) con affollamento che non sy
pera il valore 1,5. A Livorno si hanno pressta poco le stesse
percentuall con affollamenti alquanto maggiori, L'analisi ci mo
stra nel complesso condizioni igieniche e di confort migliori
di poca misura vispetto a Livorno. Clononostante, & molto buo-
na la percentuale delle abitazioni che posseggono tutti i sowr-
Tizi,

) Nalla tabella 5 le abitazioni sono c¢lassificate per
numero di stanze. Nelle colonne froviamo,oltre al numero dell:

stange, la loro percentuale rispetto a2l totale ¢ il coclficinn



“¢ﬁ9;¢i affollamento X (abitantirper stanza). La yercentuale mag
'gES%e si ha nella categoria quattro stanze. Altrettanto wvale

pef gli sltri Comuni della provincia, per Savona e per Livorno.
A Parma, invece, si ha la massima consistenza nella cabtegorig

tre stanze. Il coefficiente d1 affollamento,-come & evidente -
deéresce con il crescere del numero delle stanze. Per avere da
ti pin immediatamenfe significafivi possilamo raggruppare le cg

tegorie,

Nel primo gruppo, formato da ablitazioni da unaa quat
tro stanze, la percentuale di stanze & per La Spezia 65,63 per
gli altri comuni della provincia 55,4; per Savona 50,4: per Ii
vorno 54,13 per Parma 64,4. Wel secondo gruppo Tormato da abi-
tazioni da 5 a 8 stanze, le percentuali sono rispettivamente :

33,4 - 4‘4,6 - 49,6 = 45,9 - 35,6-

Come si vede, alla Spezila prevalgono in modo pil net

to che altrove appartamenti di poche stanze.

La tabella 6 ci 42 le stanze e gli abitanti delle a-
bitazioni occupate con clasgificazione per grado di affollamen
to.

51 chiama grado o coefficiente di affollamentoil guo
zlente X tra abitanti e stanze. Wella classificazione in egame
sl computano le stanze adibite esclusivamente o promiscuamente
ad abitazione, non sl computano le stanze adibite esclusivancn

te ad altro uso,

Si definiscono :

I -~ non affollate le gbitagioni in cui ¥ =< 1

IT - affollagte le abitazioni in cui 1« ¥ < 2
IIT

soyrafTollate di primo grado le abitazioni in cui 2<K<3

=

sovraffollate di 2° arado le abitazioni in cui 3<K <4

¥V - sovraffollate. 1 39 grado le abitazioni in cui X > 4,

B T EARS 13110
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-mo che alla Spezia & molto pilt bassa la percentuale delle abl-

tazioni "non affollate" (56,3% rispetto a 73,5%). Perd nell'an
bito 41 questa categoria per Ta Spezia & abbastanza basso 1l ¥

medio. Si ha infatti :
39.678 _

K =580z = 0270
Welle categorie delle abitazioni "affollate" si ha il valore
medio @
53.703
= Sl o 2
k=339 =1

Nella categoria delle abitazioni "sovraffollate" si ottiens ,
conglobando 1 tre gradi di sovraffollamento, il valore medio :

0 13.288 _

K ="7028 "

2,70

che & notevolmente elevato.

La popolazione che vive in condizioni di sovraffolla
mento (13.288 abitanti) & il 12,4 di tuttas la popolazione del

Comuine .

Si possonc fare 1 confronti per quanto riguarda le
percentugli di stanze che sl trovano in abitazioni appartenen-—

ti alle catégorie di sovraffollamento :

— Comune della Spezia 5,3 %
— Altri Comuni della Provincia 3,1 %
- Comune di ILivorno : T,4 %
- Comune di Savona 2,1 %
~ Comune di Parma 5,2 %

La situazione della Spezia &, per quanto riguarda il
fenomeno del sovraffollamento, molto peggiore rispetto agli al
trl Comuni della provincia e a Savona, circa uguale alla situa

zione di Parma, migliore della situazione di Livorno.
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Ta tabella 7 ci d&, per il solo Comune della Spezia,

le stanze nelle gbitazioni occupate suddivise per numero di shan

ze e per grado di affollamento. 5i nota che fra le "non affol-
late" prevalgono le abitazioni di quattro stanze. Fra ls abita
zioni "affollate" prevalgono gquelle di tre stanze chs sono pe-

rd di poco superiori come counsistenza z quelle di 4 stanze.

Nelle abitazioni sovraffollate di primo grado preva-
le il gruppo 2-3 stanze., Nelle sovraffollate di 2° grado 11 va

lore massimo si ha per 2 stanze., Le sovraifollate di 3° srado

sono in prevalenza di una stanza.

Per il dimensionamento del P.R.Z. conviene anzituito
calecolare il fabbisosno di vani risultanti dai dati del censi-
mento del 1951 e di conseguenza il fabbisozno atituale. Con vi-
ferimento a2lla tabslla 5, facciamo 1'ipotesi che nelle abita -
zioni non affollate la popolagione rimanta invariata,mentre nel
le abitazioni affollate e sovraffollate la popolazione diminui
sce, fino a razgiungere il grado di affollamento X = 1, Cid si

gnifica determinare un fabbisogno di vani corrispondente alla

<

somma delle eccedenze tra abitanti e vani che sl riscontrano

nelle abitazioni affollate ¢ sovraffollate. Vella tabella 6 oi
fa la differenza tra abitanti e stanze per le classi ITI -~ ITI
IV —~ ¥ e si sommano 1 risultati. Si ottiene il Tabbisorno 41 :

n. 26,670 stanze.

-

P

b

Dasli anmiari statistici 421 Comune risulta c
z1i anni dal 1951 al 1957 sono stati costruiti, tra nuove co-
struzioni, ricostruzioni, sopraelevazioni ed ampliamenti, com-
plessivamente 20,039 vani (vedi tabella 11). Nelltanno 1951 so

no stati costruiti 2,219 vani. Si pud riteneve che nel megipra

cedenti il novembre sisno statl costruiti 1800 vani. Scobtrarn-~
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do gquesta cifra alla cifra complessiva, si ha il numero

ni costruiti dalla data del censimento al 31 dicembre 1957,

20.039 ~ 1.800 = 18.239 vani

Sempre dagli annuari statistici risulta che nello
stesso periodo ls popolazione & aumentata di 65.061 persone, si
sono ciod costruiti 12.178 vani in eccedenza rispetto all!' au-

mento demografico verificatosi.

Per avere il fabbisogno attuale £, si deve sottrarre
guesto numero gl valore precedentemente calcolato per i1l censi

mento. Si ha cosl

f = 26.670 - 12.178 = 14.492 vani

E' necessario in secondo luogo indicare gquale sardla
popolazione a P.R.G., completamente attuato. Tale popolazione -
pud essere calcolata attenendosi all'ipotési contenuta a con-
clusione del III® capitolo della I™ parte & che indicava la ci
fra finale di 170-175.000 abitanti. Questa & la cifra che s i
pud prendere come popolazione a P.R.G. attuato. Per raggiunger
la, a partire dal 31 dicembre 1957, occorre l'incremento demo~-

grafico 3
170.000 - 117.910 = 52,020

Un tale incremento pu¢ realizzarsi in un periodo d4i
circa 30 anni. Infatti, essendo 1.200 abitanti l'incremento me
dio amnuo di questo dopoguerra, si pud prevedere per il futuro
un aumento maggiore, date le prospettive che si presentano per
1o sviluppo del porto e dellz industrie. Si pud fissarec una ci
fra media una volta e mezza meggiore: 1.800 abitanti 'anno.’n
tal caso l'incremento sopra calcolato si raggiungerebbe in 29

-

anni..



I1 fatto che il P.R.G. possa essere attuato in un pe
« " rlodo e che generalmente sl fissa a base del computi per la po
polazione futura & una conferma dell'ammissibilitd dell'ipote-

si fatta alltinizio,

In definitiva, considerando come al solito un vano

!
|
i
4

per abitante, 1l'aumento dellas popolazione previsto da oggi al
momento della completa attuazione del P.R.G., porta ad un fab-

bisogno di 52.090 vani.

Occorre infine tener presente che 1la sottogsezione 5 @i
della pezione statistica L & una zona soggetta ad opera di ri-
sanamento. Attualmente vi sono nella zona 9.049 vani. ZIssendo
ltestensione 12,3 ha, si ha una densita territoriale di 7iC va
ni per ettaro. Il risanamento dovra provocare un notevole dira
damento della zona fino a portarla ad una densitda di 400 vani -

per ettaro. -
Vi saramno, a risagnamento avvenuto :
12,3 x 400 = 4.920 vani

Vi saranno cioe 4.129 vani in meno di oggi. Cid significa che
bisogna prevedere un ulteriore fabbisogno di veni.Sommando com

plessivamente 1 fabbisogni calcolati, si ha :

per eliminare l'affollamento 14,482 vani
per incremento di popolazione 52,092 vani

per 11 risanamento 4.129 vani

Totale 70,713 vani

Questi sono i vani che debbono essere costruiti nel- i

. ‘ . . it
le zone di completamento e nelle zone di nuovo impianto. i

-
b L) "




L. S Confronti
Lo [N = 25.721 |[s/N|pLS = 3,9 N|pLS = 31.170
5] = 92.114 Lvav.= 4,2 Sav.= 16.880
s/N = 3,6 Liv.= 3,9 Liv,= 28,124
Par.= 3,4 Par,= 31.697 .
A N = 400 |s/N|[pLS = 4,2 N|pIs = 2.715
8 = 1.911 Sav.= 4,5 Sav.= 344
s/N = 3,9 Liv.= 4,5 Tiv.= 481
Par.= 4,3 Par.= 769
Totale N=26.411
abitazioni s=94.781
A0 |£f = 32,000 |a/s|pLS = 1,01 a|pDs =119.997
a = 106.669 Sav.= 0,93 Sav.= 65,011
a/s = 1,16 Liv.= 1,22 |Iiv.=135.188
£/ = 1,25 Par.= 1,13 |Par.=119.455
I-N = 6.279
s{pLS =118.871 f|pLS =33.422 £/N|pLs =1,07
Sav.= T0.355 Sav,=21.090 Sav.=1,25
1iv.=110.899 |Liv.=37.035 Liv.=1,30
Par.=105.874 [Par.=34.240 Par.=1,10
WA o o015 N (2 pls = 0,087
N (a.0) = 77 ¥ (4.0) Sav.= 0,021
Liv.= 0,017
Par.= 0,024
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.- Stanze nelle gbitazioni occupate ¢ non occupate per piano ove gono situate (g) ¥k

Tabella n@ Bﬁ_aw
(Tav, 2 - VoL, VI)

. = Percentuale rispetto al totale (p)
- confronti.
Lo, Spezia prov.La Spezig Savong Livorno Parma g
S S P S P 8 P 8 D
Sotterraneo e
- seminterrato 841 0,9 238 | 0,2 174 ¢ 0,7 295 | 0,3 564 | 0,5

Piano terreno e plano |

rialzato 17.961 18,9 | 28.417 | 21,3 112.017 | 16,6(.32.026 |28,0| 22.420 {20,3
lezzanino, prino, zzcondo, - o

terzo piano 58.891 .62’2 58.056 | 43,7 |38.179 [ 52,5 | 69.549 |61,0| 62.416 |56,4 3
Quarto e quinto piano 11.870 12,5 1.138 1 0,8 [17.019 | 23,4| 6.558 | 5,8 1.694 | 1,5 é
Piano sesto ¢ superiori 1.334 1,4 4 - 4,290 | 5,9 160 | 0,1 28 - é
Abitagioni in pid piani 3.530 | 3,7 | 45.108 {34,0 661 ] 0,9 5.002 | 4,4| 22.254 (20,1 §
Soffitte 354 | 0,4 26 - 386 | 0,5 671 0,6 1.251 | 1,1 ;
Piano ignoto - - - - - - - - 8 - g
T 07T A L T 94.781 100 { 132.987 100 | 72.726 100 1114.361 100{110.635 100 i




-~ Abltazioni occupate ¢ non occupats,

delle stanze per abitazione,

stanze e numero

per piano ove sono situabs=is

- confronto con gli altri Comuni della Provincia,

La Spezia

prov.la Spezia

Piani Abitaz,| Stanze S Abitaz.| Stanze S
(A.0+A) {(s) iA.o.+a{(A.0+4) (s) fA.0.+A

a) Sotterranco . -

¢ seminterr . 286 841 2,95 63 238 3,50
b) Piano terre-

no e piano 5.747 117.961) 3,14 | 7.888 28,417| 2,50

rialzato.
¢) Mezzanino, 19

20 ¢ 3opiano | 15918 |58.8911 3,70 |15.495 | 56.056| 3,75
d) 4° e 59piano 2.848 {11.870] 4,15 3621 .1.1381 3,15
e) Piano 6° ¢

cuperiori 309 | 1,334 4,32 1 4f 4
£) Abitazioni .

in pit piani 985 | 3.530| 3,60 [10.051| 45.105} 4,50
g) Soffitte 118 3541 3,00 101 261 2,50
h) Piano ignoto - - - - - -

|
TOTALE |26.211 |94.731| 3,51 [33.885 [132.987 3,02




(sezue Tabclla n.3) i

-

Confronto con i Comuni di Savona - Iivorno - Parma
'“fﬁﬁ?TSOItanto per il numero medio delle stanze per abitazione) §
{
E
f:
s E
Savona Tivorno Parma f
a) 3,35 3,14 2,70
b) 3,94 3,62 . 3,02 !
I 3;:
c) 4,21 4,05 3,40
d) 4,42 3,92 ¢ 3,00 :
e) 4,34 3,4 | 3,10 .
) 5,50 5,65 L 4,52
g) 3,58 2,72 2,12
h) - - -
Totale delle abl
tazioni occupate 1,22 3,80 : 3,40
e non occupate. i

1
S



(Tavole 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 del Vol. VI)

Tabellag n. 4

~ Stanze per abitazione e abitanti'per stanza nelle abitazioni occupate,per servizio installato

~ Percentuale rispetto al totale delle stange delle abitazioni occupate (p)
- Confronto con il Comune di Tivorno.

i . . .
P AbPitazion i

L a

Spezia

Livorno

St angze |Stanze per|Abitanti| S t a n 2 e | Stanze per | Abitanti
8 P Abitazione|p.stanze s P Abitazione | p.stanze

Totale A.0. (Tav.4) 92.870 100 3,6 1,15 112,206 1 100 3,9 1,20
A.Q. fornite di. cuci- -
. mve a1 cucina 256 | 0,27 1,7 1,8 1.166| 1,05 2,0 1,8
A.0. con cucina e al-
tri 5 servizi (acqua
potabile,latrina,ba~ | 25.726 | 27,8 446 0,9 25.134122,4 5,3 0,9
ono, elettricita, gzas)
i(‘hav. 5)
fA.O. con cuecina e al-
brl 4 servizl (acqua 3.516] 3,8 4,2 1,0 8.152| 7,3

ﬁpotabile,laﬁrina,ba—
liono,elettricitd)(+.6)
I




A.0. con cucinag & gl-
tri 3 servizi (acqua
potabile,latrina,ba-
gno) (tav.T)

10

25

4.0, con cucina e al~
tri 3 servizi (acqua
potabile, latrina,elet
tricitd) (tav.8)

28.088

30,4

3,2

1,3

38,511

34,4

3,6

1,4

4.0, con cucina e al-
tri 2 servizi (acqua
potabile e latrina)
(tav.9)

0,90

3,0

1,4

1.013

0,90

3,2

4.0, con cucina e un
altro servizio (acqua
potabile)(tav.10)

125

0,13

2,7

1,5

118

0,10

341

A.0., con cucina e un
altro servizio (latri
na) {tav.11)

152

0,15

2,5

1,5

382

0,34

2,4

1,6

A.0, Tornite di cucina

e prive degli aliri
servizi (tav.4)

192

0,21

2,3

1,5

109

0,10

2,1

ia)

1,0

¥.B. In guesta babella e nelle successive si considerano anche le
te ad uso diverso dgll'sbitazione.

stanzme adibite esclusivanaen

5



- Confronti.

Tabella n, 5

(Tav. 15 = Vol.VI)

Stanze e abitantl per stanza nelle abitazioni occupate suddivise per numero di stanze.
= Percentuale rispetto al totale delle stanze nelle abitazioni occupate (p).

-

—e—t
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La S pezia Prov. Ia épezia
* | P | 5atanes : P | p.etanse
I. Abitazioni con una stanza 527 0,6 2,38 919 0,8 . 2,4 o
IT. Abitazioni con 2 stanze 10.016 10,8 1,7 11.772 9,7 1,5 o
iIII. Abitazionli con 3 stanze 22.950 ; 24,8 1,3 23.136 19,0 1,2 ;
Iv. ‘Abitazioniwgén 4 stanze 28,220 | 30,4 1,1 31;500 25,9 1,0
V. Abitazioni con 5 stanze 16.725 18,0 1,0 19.805 | 16,3 C,S
VI. Abitazioni con 6 stanze 7,680 8,3 0,06 14.286 11,7 0,8
;VII. Abitazioni con 7 stanze 3.360 3,6 0,38 7.105 5,9 0,7
VIII. Abitazioni con &8 e pil stanse 3.392 3,9 0,6 13 .044 10,7 0,5
T ot a 1 e 92.870 100 1,15 121.667 100

SRRSOt R T L S



Sagvona

Livorno

Parmag

Abitan Abiben Abit an
S p [ti p. S p (ti p. S P {ti p.
slEnza stanza, sianza,
I. Abitazioni con una stanza 221 ¢,31 2,5 9571 0,91 3,1 2.4111 2,21.2,2
IT. Abitazioni con 2 stanze 3.012( 4,21 1,8 9.4364 8,51 1,83 16.65641 15,5 | 1,5
III. Abitazioni con 3 “stanze 12.306 (17,3 | 1,2 | 22.497{20,2{ 1,4 26.532| 24,7| 1,25
IV.  rbitazioni con 4 stanze 20.356128,6 | 1,0 | 27.29624,5 | 1,2 | ‘23.712 22,0 1,0
V. tbitazioni con 5 stanze 15.295121,4 | 0,8 | 20.035|18 1,05 14.335113,3 ] 0,¢
VI. Abitazioni cbn 6 stangze 9.564[13,5| 0,7 13.494 12,1 | 1,0 9.954 9:3 O,S
VII. Abitazioni con 7 stange 4.823] 6,8 0,6 6.671| 6,01 0,9 5.362{ 5,0{ 0,75
VIII. Abitazioni con 8 e pil stanze 5.565| 7,8] 0,5 11.820 (10,6 | 0,75 8.3531 7,81 0,56
o t a 1 e T1.142F 100} 0,¢81{112.205] 100 | 1,20} 107.313; 100 1,11;

T
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- Stanze e abitanti nelle abitazioni occupate suddivise
grado di affollamento. .
~ Percentuale rispetto al totale delle stanze nelle abitazio

ni occupate (p).
-~ Gonfronti.

T'
|

COMUNE DELLA SPEZIA

Stanze

A0,  Abitanti |

s P

I. Abitazioni non affollate | 12.935| 51.802 | 56,3 39.678

II. Abitazioni affollate 10.811| 35.393 [ 38,4 53.703

Abitazioni sovraffollate
ITT. 43 To srado 1.641| 4.314 | 4,7| 10.897

Abitazioni sovraffollate

v. di II° erado 249 494 0,5 1‘798ﬁ;
Abitazioni sovraffollate ﬁ
V. di ITT® arado 85 120 0,1 593 ;
T o t a 1 e 25.721| 92.114 | 100} 106.669 |
Cgefficé Savona, Tivorno Parma ! p. L. 5. |
affollam, B

K o=~ s D 8 P s D s p

S

I. Tt 51.702173,6 | 57.973 52,2 63.217/59,8| 78.481 (55,0

JRUREES Ty

IIT. 2 K3 1.332] 1,9 6.906! 6,3 4.640; 4,4, 3.118 1 2,5

IT. 1 X 2 |17.145;24,4 | 44.594 (40,4 37.105 (35,0 35,745

i

IV 3K 4L 144 6,20 1017, 0,30 L5701 0,6] 413 | 0,4
;V. X 4 32 - 409 | 0;4 241 0’2! 113 r 0,1
i g : N

Totalel|70.355} 100(110.899| 1001{105.874 100 118.871_51009
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Tabella n. 7

( Tavole 19, 20, 21, 22, 23 del Volume VI® )

.+~.— Stanze nelle abitazioni occupate suddivise per numero di
__stanze e per grado,
- La tabella riguarda il Comune della Spezia.

Stanze in|St e i Stanze 1in|Stanze in|Stanze in
Abitazio . . n gnz . n abitazioniiagbitgzioniiabitazioni
. —lablitazlio=|abitazio~ . -
ni occu=- ni non af lni affol sovralffol-isovraffol~|sovraffol~
pate di: = |0 BLL0LT 1 ote di 10|late di 29 |late di 30
follate late )
' grado grado Zrado
1 stanza 101 133 159 80 60
2 stanze 2,764 5.712 1.376 218 48
; stanze 10.386 11.118 1.443 153 3
4 stanze 16,628 10.756 976 20 -
5 stanze 11.115 5.210 305 15 -
6 stangze 5.790 1.662 30 - -
7 stanze 2.590 539 - - -
8 epill ;398 263 25 8 -
stanze °
Totali 51.802 35.393 4.314 494 111




1.

Congistenza edilizia ~ Descrizion
analisi dei computil.

La consistenza dell'edilizia residenziale ¢ stata eseguita
per una parte del territorio comunale e precisamente per qel
la pafte che pud esseré definita "gona urbana". XEssa com -
prende il centro, 1 colli, la piana di Migliarina e i nuclei
residenziali esterni ed adiacenti alla citta: 1la Chiappa -
Favaro ed il Timone. La “zona wrbana®" corrisponde glle sec -
zioni statistiche 1 - 3 - 16. I1 31 dicembre 1957 la popo-
lazione del Comune era di 117.914 abitanti, mentre per il

complesso delle guddette sezioni gitatistiche la popolazione

era di 82.850 abitanti. La popolazione della zona urbana,

quindi, corrisponde al T0% della popolazione totale.

Per la comprensione dei computl che seguiranno si fissano,

fin des ora, i simboli corrispondenti alle grandezze Jeome

triche prese in esame, e le relative unitd di misura.

A.t. Superficie totale del complesso considerato (nucleo,
gruppo di edifici o di isolati/zona). Tale superficie
viene calcolata comprendendo la metd delle strade peri

mebtrali,

A.s. Superficle delle strade, dellc plazze e degli altril
spazi di uso pubblico,

a = Superficie del terreni privati di pertinenza degli edi
fici regidenziali, .

a' = Superficie del terreni privati di pertinenza degli edi
fici non resgidenziali,.

= Superficie coperta dagli edifici residenziali.

<
i

Volume degli edifici residenziali,

K = = Rapporto di copertura.

a




g.: Tndice di fabbricabilita.

= Numero degli edifici residenziali

Tumero dei piani fuori terra.

= Coefficiente di utilizzazione. Rappresenta la percentua
le di utilizzazione a scopl edilizi dei terreni privati
esistenti nel comprensoric considerato.

An= Altezza media degli edifici residenziali.

Ie superfici si misurano in mqg.,1i volumi in mec., le

lunghezze e le altezze in metri.

Si'stabilisce di chiamare'nuovi' gli edifici costruiti dopo
il 1950, Gli altri verranno chiamati "edifici preesistenti”
Gli edifici residenziali sarannd anche chiamati "case".
Welle zone cittadine vale l'egusglianza

At. = Als. +a + a'

Si possono stabilire anche le uguaglianze seguenti :

V=85 x Hn

K =2
a

I = y = K x Hm
a

Per i nuclei edilizi in via di saturazione, il valore calcpo
lato di I & minore del reale. T1 vero valore I si ha consi
derando gid avvenuta la saturazione (con gli stessi caratte
ri degli edifici esistenti), si ottiene cioe dividendo I per
il coefficiente di utilizgazione n.
1 =X

. 0o n
I risultati dei computi vengono descritti separatamente per
i seguenti tipi di insediamento :
a) Nuclei esterni: la Chiappa, il Favaro, il Limone
b) Centro urbano

¢) Quartiere dei colli
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d) Piana di Migliarina.

Per clascun tipo di insediamsnto, si

ificazione adatbtto al caso.

Per 1 nuclel esterni, si stabiliscono due categorle di ro -
~gruppamenti edilizi e

I. Case razgruppate in modo da formare isolati,

IT. Case con sviluppo linear:s lunzce una strada oppurc case

sparse.

Per gquanto riguarda i tipi odilizi, possono farsi due dstin
zioni, seguendo due diversi criteril.

Prima distinzione

a) case isolate

b) case adiacenti.

Una casa appartiene al tipo ) qualora in uno dei suoci latbi
sia adiacente ad unfaltra caso. 31 fenga presente che 2 co-
se alte, isolate al piani supnriori e collegate ail piani in

feriori da elementi bassi {(aventi 21 massimo 2 piani) ot con
giderano non adlacenti,

Secondg digtingione :

a) case unifamiliari o affini

b} case ad appartanenti.

Te szconde sono case di Tipo citfadino carattorizzate dn seco
le interne ¢ da pianerottoli su cul si affacciano J2i appar
Tamenti, Le prime sono unilaniliari oppure plurifamiligri -
che perd non hanno i requisivi che caratterizzano 1o case ad
appartamenti.

Come gi vede, cilascuna della due disbinzioni considsra  du=
modalitd che comprendono tubti gli edifici del coumplesso.
- Percid, ogni casa del complesso appartiene contemporancamen

te ad una modalita della prima e ad una modalith della gecon
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. da. 5i hanno ciod le quatiro classi: Case (a,i) - Case (a,B) .

Case (Db,A) - Case (b,B).
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fsaminiamo il nucleo Ia Chiappa.'In ess0 si formano 2 grup-—

- pi di isolati G1-G2 (prima cabtegoria di raggruppamento).llel

E
|
!

la planimetria g 17 zone 1,2.

Ie case esterne a\questi due gruppi si considerano di secon
da categoria. Well'allegata tabella I compaiono alcuni indi
¢l caratteristici per le quattro classi della tipologila edi
lizia,

Vi sono anche datl calcolati per le sole case miove,U! pre-

valente i1l tipo (a,n). Tale prevalénza & ancor pilt accentua
ta nelle case nuove, J1 volume medioc delle cass (A,A) e{a,D

si aggira sui 900 mc. Ma anche le case {2,B) ¢ (b,B) hanno

un volume relativamente basso. Sono prevalenti gli edifici

non raggruppati in isolati (II" categoria) i1 quali hanno u- .
na cubatura media non molto inferiore a quells degli edifi- %
ci della I” cagtegoria. H
I dati relativi ail due gruppi di isolati G1 o G2 gi trovaro
nella tabells 5. |

Nel gruppo G1 le superfici pubbliche sono il 28% del tota-—
le, 11 rapporto di copertura 0,45, 1l'indice di fabbricehili
ta 6,3,

Tenendo conéo delle superfici ancora inutilizzate, si ha I,
= 7, 31 tratta di un valore piuttosto alto per questa zona
centrale della frazione.

Nel gruppo G1 1 tipl edilizi sono quasi tutti (B,b) con uaa
media di quattro piani. Gli edifici sono 40.

In media si ha per ogni edificio una superficie coperta di

175 mg, ed un volume di 2.450 mec.

Nel gruppo G2 le superficl pubbliche sono inferiori ( 21% )

I1 rapporto di copertura & 0,28 e 1ltindice di fabbricabili-




AR S e e e S BT R L s e
SR OE S

- 90 _

t& € 3,8 (tenuto conto delle aree inutilizzate). CiX SER
Tipologia, & prevalente 1l fipo (a,A)-(42 edifiei d4i cui
28 -a due piani e 14 a tre plani).

Vi sono anche 5 edifici del tipo (a,B). ¢li edifieci del ti
po (a,A) hanno una superficie s = 5.050 mg. ed un volumne V
= 45.450 me,; con i seguenti valori medi per edificio :

s/M = 120 V/N = 1.050

. Per gli edifici nuovi della Chiappa, si riportanole seguen

ti notigie
a) rel gruppo &1 vi sono due edifici nuovi di 5 piani cia-
scuno, tipo (b,B). Uno di essi & situato all'angolo Tra

due strade. Per essi risulta K = 0,62 - I = 10,6;

b) nel gruppo G2 vi sono quattro edifici tipo (a,A) con ca
ratferistiche uguali alla media degli edifici del grup-

po;

¢) la maggior parte degli edifici muovi (N = 38) & estcraa
al gruppi di isolati. Sono tutti di tipo (a,A) con ca -
ratteristiche simili al complesso dezli edifici (a, A)
della frazionecs; per essi rigulta :

K = 0,20 - I=1,6

51 fa l'analisi della sezione statistica n.16 (Limonc-ii~lzs
ra). Vengono escluse le case &ol Terno.

51 considerano appartenenti alla prima categoria i rasgrup
pamenti di edilizia popolare G4 - G5 - ¢6. Nella planime ~
tria a 17 =zone 4, 5 e 6.

Circa la tipologia, nella sezilone considerata vi & una not
ta prevalenza del tipo (a,4) (241 case su un totale di 281
Vi sono 30 edifici del %ipo (a,B); sono gli edifici appar-
tenenti ail tre gruppi di ediligzia popolare, alcuni edifici

di 4 piani ed alcuni edifici di tre piani a forma rettan-o
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la;é?allungata, Vi sono infine 10 case.(b,A). Si tratta di
piccoli sruppi lungo ls via Aurelis (pochi edifici affian-
cati di due o tre piani). Non vi & alcuna casa del tipo (b
B). TWNei tre gruppi la superficile stradale & stata valuba-
ta zero, trattandosi di piccoll nuclei omogenei di edili -
zia di tipo popolare in cui non avrebbe senso distinguere
l’area pubblica dalltarea privata. I rapporti di apertura
sono rispettivamente 0,27 + 0,20 + 0,28, G1li indici di fab
bricabilitd 3,7 = 2,8 -~ 3,9 (v.tabella 6).

Hella tabella 2 appaicno 1 dati relativi al complesso de-
gli edifici della frazione. Per le case (a,A) il volume me
dio € di 770 mc. Per le case (a,B) supera invece 1 4.000
mc. Da notare che per queste ultime influiscono in modo de
terminante 1 tre gruppil.

Nella tabella 2 vi sono anche i dati riguardanti le soleca
se nuove. Su 51 edifici, 41 appartengono al tipo (a,A)e 10
appartengono al tipo (a,B); pef i primi il volume medio &
di 840 nmc., per 1 secondi 5.250 mc, Si ha un lieve aumen-

to di volume rispetto al complesso.

Si fa l'aralisi della sezione statistica n.12 (il Favaro).
S1 congiderano appartenenti alla prima categoria i gruppi

di isolati G7 e G8., nella tavola a 17 zone 7 e 8.

Vi sono tutti e gquattro i tipi edilizi. Nettamente preva -
lenti le case (a,a) (202 su 272), con altezza media di due
piani. I1L tipo (2,B) si trova nel gruppo G7 ed in pochi al
tri casi. IL tipo (b,B) si trova nel vecchio nucleo Marcan
tone., Il tipo (b, 4) consiste in piccoli allinesmenti s u

strade secondarie 7 e (8.

Nel due gruppi G7 e G8, la superficie stradale & rispetti~

vamente il 24% ed il 14%, il rapporto di copertura &, per
entrambi, 0,25, l'indice di fabbricabilitd & 3,8 ¢ 1,7 (v.
(tabella 6).
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Nella tabella 3 vi sono 1 dati relativi al totaleaa C%/‘

ETmﬁ
della fragione, Vi & un notevole divgric fra i v

medl del diversi tipi di edifici, Molto alto & ilvolume me
dio delle case (a,B) per l'influenza del gruppo di casc po
polari G7.

Melle case nuove la prevalenza del tipo (a,A) & ancor pil
accentuata. Del resto, per i singoli tipi, £li indici del-

le case nuove sono analoghi a quelli del complesso.

La tabella n.4 fornisce i risultati statistici per il e
plesso dei tre guarticri esterni (Ia Chiappa - il Favaro -
il Iimone-Melara.)

Su un totale di 811 casc, 598 appartensono al %ipo (a,4).
Segue il tipo (b,B) con 113 case (vecchi borghi della Chiap
pa e del MNarcantone). Il tipo (a,B) ha 65 cases con una ho-
tevole volumetria dovuta all'elevato volume medio.Si hanno
infine 44 case (b,4).

Con rapporto non al numero desli edifici, ma alla consisten
za volumetrica, si possono stabilire per i guattro tipi 1=

seguentl percentuall

= Bipo (@44) tieveniiiianniaes 43,2 %
- tipo (2yB) viiiiiiiriiiiaes 27,2 %
~ tipo (DyA) verrienrnnnnnnnes 3,6
= tipo (1,3) uerererrrnnanans 25,0 %

Totale 100,0 %

Come si veds, »il della metd del volume risulia assconotbo

alla modalita B.

Per il complesso dei tre quartieri, le case nuove hanno un
7olume complessivo di 158.350 me. corrispondente al 17,3 ¥
del volwac totale.

Anche per le case nuove, si pousono scrivere rispettoal v
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percentuall seguenti

G

= tip0 (8,4) secervussirerneas 58

= T1P0 (8, B) vevcesrrosnconnes 34,1
~ 5ip0 (DyA) veevsnsiressssnas 1,5
= tip0 (D,B) 1ssesesirecionces 044

~0

L)
S

AW

I

)

Totale 100,0 %

81 ha una prevalenza ancor pil marcata per il tipo (=a,4).
Prevale nettamente la modalitd a che caratterizza la casa

isclata.

11 gquartiere collinare "Ia Scorza", pur non appartenendo
al nuclei esterni (fa parte della sezione statlstica 1,s0l
tosezione 2), viene trattato con lo stesso metodo di clas-
sificazione usato per i nuclei esterni. Si forma il gruppc
di isolatli G3 ~ nella tav.a 17 =zona 3 -~ a cul appartengo-
no 70 case. Ia superficie stradale & il 24¢% del totale., I
terreni privati sono utilizzati per il 90%. Si ha K =0,35;
Ip = 6,2, Nel gruppo prevalgone le case (a,B) e (b,B).

Per guanto riguarda le case esterne al gruppo, si hanno 2
soli tipi, I1 tipo {(&,A) con 33 case (di cui le vecchie so
noain pfevalénza‘di 3 piani e le nuove sono in prevalenza
di 2 piani). TL tipo {(a,B) composto d1 9 edifici di maggio
re mole e Al maggiore altezza rispetto alla Chiappa ( da #
a 7 piani ).

Per tutto il quartiere, 1 risultati appaiono nella tabella
n.5. Vi sono tre tipi. Manca il tipo (b, 4). Sotto Ll'aspet
to volumetrico, prevalgono le case {(g,B).

Ie case nuove sono il 16,3% del totale ed anche per esse,
prevale il %tipo (a,B) che & il tipo caratteristico dei"col

li!l e

- e an s st
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sterni, si passa all'analisi del cosiddetto “centro Ao
Si tratta di quells zona cittadina,indicata in planimetria,
comprendente tutta la cittd fino alla zona dell'Oépedale -
con esclusiva della zona del colli.

Nel.centro urbano si ha esclusivamente il ragoruppamentoper
isolati (I” categoria). La conformazione edilizia & tals da
rendere preferibile la scelta delltunitd "isolato" in luozo
della scelbta delltunitd "edificiov,

G1li isolati vengono suddivisi nelle seguenti classi :

Ta = Isolati ed edifici singoli distaccati.

Ib = Isolato a fabbricazione continua margsinale aperba.

Ic = Isolato a fabbricazione continuva marginale chiusa, con.
cortile interno libero.. .

Ia

Isolato a fabbricazione continua marcinale chiusa, con
cortile interno occupato di locali destinati ad offici
ne, laboratori, depositi ed abitazioni.

Ie = Isolato a fabbricazione continuva marginale chiusa con
chiostrino.

If = Isolato g fabbricazione totale.

Il centro urbano viene suddiviso in 12 gruppi 4i irolati
7 - G8 - G9 - G10 - G11 - G12 - G13 - G14 - G15 - G15 -
G17 - G22 (v.planimetria).

Per 1l gruppo G22 si considerano separatamente £1i  isolati
del cogiddetto "nucleo interno" dagli altri isolati. I ri-
sultatl del computo si trovano nella tabella 7 suddivisd neil
gruppl indicati; i simboli sono in gran parte gli stessidsl
paragrafo 2. 3i aggiungono 1 due simboli

No = numero degli isolati.

Vu = volume degli edifici nuovi.

Nella tabella 7 molti dati. sono divisi oltre che per gruppi
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" ".-anche per classi di isolati., Vi sono anche dei dati comples

. sivi per gruppo. Tra questi segnaliamo i dati che permetto-
no il confronto fra la superficie degli spazi pubblici e la
ares totale ¢ A.t.; A.s. e A.s/B.t., che perd tuthayis) non
sono stati calcolati per tutti i gruppi,essendo il calcolo,
in alcuni casi, cosl poco significativo.

Nella tabella 7 bis,gli stessi dati della tabella T appaio-
no suddivisi per classi di isolati ma non suddivisi per grup

pi. Valgono ciog per tutto il centro urbano,

15. Per dieci gruppi di isolati del centro urbano (e precisamen
te per tutti i gruppi indicati al paragrafo precedente, e-
sclusi i gruppli G7 e G22) & stato fatto uno studio analiti-
co sui dati del censimento della popolazione del 1951,uti -
lizzando ed elaborando i dati degli "stati di sezione defi-
nitivi" (Mod.C.P.8). Il risultato di questo studio & sinte-
tizzato nella tabella 8. Per ciascun gruppo di isolati tro-
viamo il numero degli accessi esterni dalle "aree di circo-
lazione" delle abitazioni, il numero delle abitazionl vere
e proprie occupate e la popolazione residente., Inoltre, per
ogni gruppo, 1l complesso deile abitazioni & stato diviso in
tre categorie secondo il grado di affollamento.

Alla prima categoria appaftengono le abitazioni in cui il nu
mero degli abitanti & minore o uguale al numero dei vani.
Alla seconda categoria le abitazioni in cui il numero de -
gli abitanti & maggiore del numero dei vani e minore del dop
pio di esso, Sono abitazioni di terza categoria quelle in
cul il numero degli abitanti & maggiore o uguale al doppio
del numero del wvani,

Nells tabella 8 compaiono le abitazioni occupate appartenen
ti_ alla seconds ed alla terza categoria con le relative per

centuall rispetto al totale. Per ciascuna ddle categorie sg
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conda e terza e per l'insieme di esse (colonne 7,

troviamo la differenza fra la popolazione residente ed 1
vani uwtili (che ci indica l'eccedenza di popolazione,ossia
il numero dei vani necessari per portare ad uno il coeffi-
ciente di affollamento delle abitazioni affollate). Nella
colonna 12 appare 11 guoziente fra questa eccedenza éi po-

polazione e tutta la popolazione residenie nel gruppo.

T1 "quartiere dei colli" comprende il gruppo di isolati G18
e le zone Z19, 220, Z21.

Tl G18 si prende come unitd l'isolato. I dati G18 si leggo
no sulla tabella 9, analoga alla tabella 7, usata per i
gruppi del centro urbano., Si considera la classe I (a,b).-
91 tratta di isolati che hanno caratteristiche intermedie
fra Ta e Ib.

Nelle tre zone indicate si prende come unitid 1' edificio.
La tabella 10 ci da i risultati dei computi.

La zona 721 che comprende la parte pilu signorile del quar-
tiere del colli, si divide in tre parti: la striscia I,com
presa fra via XX Settembre e via XXVII Marzo; la striscia
II, compresa fra via XXVII Marzo e via dei Colli; la parte
rimanente escluse le due strisce.

La tabella 10 & formata in modo analogo alle tabelle deim
clei esterni, Si calcolano N,s,V ed i quozienti s/n e V/n
per il complesso degli edifici e per i soli edifici nuovi,
Si fa infine il rapvorto volumetrico Vn/V.

Per ciascuna zona gli edifici si dividono in due categoris,
La categoria A comprende gli edifici di 1,2,3 piani. Ia ca

tegoria B comprende gli edifici di 4 e pid piani.

Anche per le quattro zone del quartiere del colli & stato
eseguito lo studio analitico sui dati del censimento de-—

scritto nel paragrafo 15,
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;'iﬁli stessi dafi ricavati per i 10 gruppi del centro urbano .
-~ gono stati elaborati per G18, 219, Z20, Z21,

I risultati si trovano nells tabella 8.

Nella zona Z19 si individua un "nucleo interno" in cui si
raggruppano gquasi tutti gli edifici della zona. Altrettan-
to si fa per 220, Nella zona Z21 si individuano, come si
detto, due strisce. Per ciascuno di questi raggruppamenti

omogenei, la tabella 11 ci d& la superficie misurata in €3
tari, il numero degli edifici, il volume, gli edificl per

ettaro, il volume per eitaro.

Il volume complessivo degli edificil del quartiere del col-
1i & 889.500 mc. Gli edifici nuovi hanno un volume di mnc.

213 .600, corrispondente al 24% del complesso. -

Fra il centro urbano e ltospedale, si trova la zona Z 23 -
che rappresenta un elemento di transizione fra il centro ur

bano e la piana di Migliarina.

Per essa si calcola soltanto la superficie coperta edil vo

lume degli edifici, facendo distingione <fra i1l complesso

degli edifici e i soli edifici nuovi, fra gli edifici bas-

si (fino a 5 piani) e gli edifici alti (da 6 piani in su,

come appare nella tabella 12).

Ia piana di Miglisrina viene divisa in 6 zone: 224, Z25,
226, 227,Z28, Z29,

" 81 segue lo stegso criterio di classificazione usato perle

tre gone del colli. I dati vengono riportatli nella tabella
13 che 2 identica alla tabella 10,
Per ciascuna zona, gli edifici si dividono in tre catego-

rie :

-

Categoria A : BEdifieci di 1, 2, 3 piani, -
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Categoria Bl : Bdifici di 4 e pil piani non allindagi

tracclati di piano regolatore.

Categoria B2 : Edifici 41 4 e pit piani allineati con trac

ciati di piano regolatore.

Occorre fare una distinzione precisa fra Bi1 e B2.

Alla categoria B2 appartensono gli edifici che si trovano
su strade di nuovo tracciato del piano regolatore 1939 (ed
anche su strade tracciate dal precedente pilanc regolatore
1908),

Alla categoria B1 appartengono gli edifici che gi trovano
su strade aventi direzione, andamento e caratteristiche di
verse rispetto al traccilati tipici di due piani regolatori.
Ad esempio, appartengono al Bt la via Doria, la via Falco-
ni, la via Mozzachiodi, la via Imnigiasna e la via del Cana
letto nel tratto a sud di piazza Concordia. Appartengono in
vece g B2 la vig S.Bartolomeo e lag via del Canaletto - nel
tratto a nord di piazza Concordia.

Un edificio che si trovi alltangolo di due strade di cate-

goria diversa, si considera apparternente a B2,

In 5 delle 6 zone della piana di MNigliarina, vengono indi-
viduati particolari raggruppamenti di edifici R 24, R 25,
R 26, R 27, R 28,

Si noti che R 26 & composto di tre nuclei.

Tali raggruppamenti sono stati scelti allo scopo di calco-
lare i valori tipici del rapporto di copertura e dell'indi
ce di fabbricgbilita. .

I dati relativi si trovano nella tabella 14,

Si noti che InR24 - R25 -~ R26 -~ R27 non vi sono strade. In
vece in R28 vi sono duve strade la cul superficie & circail

15% della superficie totale,
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'”¢€ﬁ6hviene in questo caso calcolare K ed I rispetto alltef-

fettiva superficie fabbricativa privata.

Cid risulta nella nota della tabella 14.
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Tabella n. 1

La Chigppa ~ {(con riferimento n quella sola parte
sezione statistica 3 compresa nella
metria 31).

Tabells dei tipi ediligzi

Tipo T otale case Case nuove
edilizlo [Ty s | v v/n {s/N| V/s |[N| s T
Case (a,A) | 155|16.500]134.300] 870 8,20]42}4.500(38.000
Case (a,B){ 16| 3.060} 51.000}2.040 16,601 -1 -~ -
Case (b,4) 4 480 3.840] 960 8,00 ~| = -
Case (b,B)| 93]16.400{253.700]2.620 15,5 | 2| - 480 8.200
Totale 268)36.440|442,800]1.650 12,2 [44|4.980]46.200

Tabella delle categorie di raggruppamenti edilizi

Categoria N. Vo V/N

I 87 169.000 1950

II 181 282, 200 1550




Limone

Tabella n, 2

(con riferimento a quella sola parte della se-
Melars zione statistica 16 compresa nella planim,17)
Tabella dei tipi edilizi
Tipo Totale case Muove case
edilizlo | s | v |wm |vs |N| s v
Case {a,A) 241126.700(|184.200 770 { 6,90 || 4114.700{34,200
- Case (a,B) 30 9.100{124.500(4,150 [13,60 | 10]3.750|52.500
Case (b, A) 101 1.300| 12.500(1.250 | 9,50 - - -
Totale 281137.300(321.200|1,140 | 8,60 | 51|6.450|58.700




I1 Favaro - (con riferimento a quella sola parte della

Tabella dei tipi edilizi

sezlone gtatigtica 12 coupresa nella pla-
nimetria n.32)

Tipo Totale ¢ ase Nuove case
edilizio N 5 v V/N | V/s | N s v
Case (a,A) | 202{23,.,500(176.700| 870} 7,60{90]|10.100}73.200
Case (a,B) 20| 8,.880|136.600 6.836 15,301 3 9801(15.300
Case (b,A) 30| 3.360| 25.000] 830 7,51 4 360} 3,000
Case (D,B) 20| 3.600| 44.500]{ 2.225 [12,30]| 2 420 4,400
Totale | 272{39.340|382.800| 1.410 | 9,70]99]11.860 {95.900
R I e NS I N N




Tabells n,.4

. La Chiappa
Complesso dei tre gquartieri egterni : Il Favaro
Limone~-Melara

Tabella dei tipi edilizi

. , e Case nuove
Tipo Total ¢ a s e { as

edilizio | g - v V/E | V/s | N s | v

Case (a,A)|598| 66.700| 495,200{ 825{ 7,40 173 15.700 [114.950

| case (a,B)| 66217080 312.100}4.70015,00| 13| 4.730| 67.800

Case (b,A)| 44| 5.140 41,340 9401 9,00| 4 3601 3.000

Case (b,B)] 113| 20.000| 298.200|2.630(14,90} 4 900 | 12.600

- Totale| 811[112.880(1.146.840(1.380}10,20[194{21.690 198.350




sottosezione 2 compresa nella planimetria
n. 31).

‘Tabells dedl tipi edilizi

Tipo Potale case Case nuove
edilizio "
. . N s v V/N |18/8] V/s|N! s v
e i :
Case (a,a) | 55 | 6.,650| 58.70011.060 10,7 [1511.950115.500
Case (ayB) | 371 8.570[145,000|3.920 16,81 4[1.390{29.500
Case (b,B) | 20 { 4.200| 78.000!3.900 18,5{ | = -
Totale |112 {19.420(281.700 |2.500 14,5 {19 {3.340 |46.000

Tabella delle categorie di raggruppaménti edilizi

- Categoria N v V/N
I 70 187,200 2.680
II 42 94,500 2.250




.. .
TiaS
- r

Tabella dei gruppi isolati

Tabella n, 6

R |0V e | o | Y [ |val M
G 1{21.3001{0,28 | 15.600| 6.980| 98,000(0,45]6,3 | 90% |7
G2 |27.000|0,21 {21.350] 5.950| 61.750 o,éa 2,9 { 75%(3,8
G 3 48,000 0,24 |33,300{11.700 187.200/0,35 | 5,6 90% {6, 2
G 4 {15,000 0 15.000 4,000} 56.000}0,27 | 3,7 {100%|3,7
¢5 | 4.700{ © 4,700 950| 13.500{0,20 | 2,8 {100%(2,8
.G 6| 7.200 o 7.200 é.ooo 28,000{0,28 | 3,9 |100%{3,9
¢ 7 |38.600| 0,24 [ 29.300| 7.300{112.000|0,25 | 3,8
¢ 8 {30,000 0,14 | 25.700| 6.400] 44.000}0,25 | 1,7 | 90%11,9




Tabella n. 7

Gruppi di isolati del Centro urbano

gigz A.T. Aes.'igs/ Classi di isolati |Nol. a s | v 1 x I Vn Vo,V
G 71175.000172.100]0,40 | Ia _ T112.900] 6.9Q0 | 159,60010,53(12,3
Iv (Parziale-Isolati
comprendenti case co
munali) 12139.9001 22,700 329.400{0,57] 8,2
Ib (Parziale~Isolati - _
intorno a p.za Brin)] 7/10.900{ 7.500| 142.500{0,69{13
Ib (Parziale-Altri i -
solati del gruppo) 3| 6.600{ 3,400 56.600|0,52{ 8,5
Iec 7118.900{15.600 2809400 0,83114,8
Ie 3] 3.500} 2.700 49,700)10,77114,2
Totale Gruppo [39(92.700|58.800 |1.018.200{0,63 |11 64.000 0?06%_
G 81104.400)36,80010,35 | Ia 2] 3.000) 2.400 43,30010,80114,6 l
' Ic 11 4.000] 2.300 46,10010,57111,5
Ie 4] 5,000] 4.100 73.800{0,82}114,7
If 21 3.300{ 3.100 58.90010,94317,8
Id | 8]35.300{21.800| 447.800/0,562|12,6
_ Totale Gruppo {17}50.600133.700{ 670.400(0,67}{13,2 | 2.500}0,003 {
G 9} 56.200122,10010,39 1} Ic 3| 4.700( 4.400 - 93,00070,94119,7
J—— : Id 31 6.300| 4,500 74,1000, 71111, 7
APREB If 3| 3.000| 2.900| 58.600|0,97|19,5
, ) Te 6110.300{ 7.900! 163.500}0,76{15,8
Totale Gruppo | 15124.300(19.500 3890200 0,81|16 | 44.600(0,114




segue Tabella n. 7

10 [20.300 | 8.700{0,43 { Id 1,600 940 16 .800]0,59{ 10,5
Ie 5.700| 4.850] 111.400]0,85|19,5
If 1,050! 1,050 24,300} 1 23,1
Totale Gruppo 8.300| 6.840{ 152.500}0,82|18,5 | 28,900
11 |28.900 {15.100 0,52 | Ia 80| 550]  10.500|0,62}11,9
| Ie 7.7001 7.300] 174.800|0,95|22,7
I 2,0201 1,950!  30.500{0,97| 15
Totale Gruppo 10.600! 9.800{ 215.800|0,9220,3 | 456,900
12 - - - | 1 9.500] 3.800{ 63.000[0,40| 6,6
Te 7.9501 7.5501 143,400]0,95]18
If 20,200120.2000 303.200{1 15
Totale Gruppo 37.650131.550{ 509.600!0,83] 13,5 |107.700
13 ~ - -~ | Ie {(unico tipo edili _ :
zio al gruppo) 16,100]15.300! 359.000(0,95{ 22,2 | 69.600
14 | 13.600{ 6.400{0,47| Ie 11 620f 470!  11.700|0,76] 18,8
If 8| 6,000} 5.600] 100.900|0,93|16,8
Totale Gruppo | 91 6.620] 6.070 112.600( 0,921 17 24,200
15 | 32.300{ 7.800|0,24| Ib 2! 8,000| 3.800 79.100{ 0,471 9,8
Ie 4! 6.700] 5.700] 114.000{0,85;17 eéli%?.sq.n
CcLO
Totale Gruppo | 6]14.700] 9.500 193.1001 0,65 13,1 | nuovo
16 - - -{ Ia 1 2] 2,500 1,300 31.600{ 0,52 12,6
Te 9110.400]10.000] 252.600] 0,95} 24,2
Totale Gruppo |11[12.900 284.,200| 0, 88} 22 40.700;

11.300




"gsegue Tahella n., 7

¢ 17 - - | -|m 3/11.000{ 6.400| 139.300/0,58(12,6 |
{ 1d 4120,200112.,300f 229,900/0,61{11,3
Ic 3[10.700{ 7.600| 173.500|0,71/16,2
Te 31 3.740] 3.300 72.600;0,88{19,4
If 1] 1.540] 1.540| 29.300[1 [19
Totale Gruppo | 14|47.180]31.140] 644.600]/0,66[13,6| 46.700]0,072
G 22 _
i | 87.000)39.70010,46 | Ie (unico tipo 15144,400131.620] 833.000/0,71{18,7] 388.000{C, 455
e gdilizio) -
G g% .
cgClL, .
T - - - | Ie (unico tipo 4119.500110.,900| .303.000[0,56]15,5| 175.500(0,579
cleo edilizio) -
int.
Totale dei Gruppi considerati 197(385.500(276.120 |5 .685.200] 0, 72 14,7 [1.039.,300|0, 182




Tabells '7 bis -

Igolati del centro urbano, suddivisi per classi

(I dati qui riportati valgono per tuttii gruppi
del centro urbano).

G ol e | e | e x|
Ia 12 | 19,280 | 11.150 245.500 | 0,58 | 12,7
Tb 27 | 76.400 | 43.800 746.900 | 0,57 | 9,7
Tc 22 |102,200 | 72.420 | 1.729.000{ 0,71 | 16,9
14 18 | 72.900 | 43.340 831.600 | 0,59 | 11,4
Te 71 | 77.710 | 69.070 | 1.526.500 | 0,89 | 19,6
If 45 | 37.110 | 36.340 605.700 | 0,98 | 15,3
C%:iiitgi %levgigiztto a/No
al totale
Ia 43 1.606
Ib 131 2,829
Ie 304 4.645
Ia 146 4,050 |
Te 268 1,094
If 106 824




. _ Tabella n. 8
Elaborazione dei dati del censimento per 10 Gruppi di isolati del : :
Centro urbano e per 4 Zone del quartiere dei Colli,

o . - _ - - _ =TT O
a A ols | 8o |2 Cabegoria affollamento|3” Categoria affollamento | H¥ O ﬁgﬂg‘g
& DA = 88 ol I No Percent,|Diff.fra| N° Percent.|Diff.fra gggﬁg.i. ot
TEPPO CBEl RedS| 8% |abitaz.|rispetto|popolaz.|abitaz.|rispetto|popolaz. |&H S [HIS0 B
. i £ 881 84,°%1 9% |vere e al regiderte |vere e al residerte | HE > M | OH 8o
180latl g 30l 888] &8¢ |[proprie| totale | e vani |proprie; totale | e vani |H@d-od) Nod o
= <> El P occupate|(col. 3)| utili |occupabe| (col. 3)| utili HQoix O B8O
1 2 3 4 5 . 6 | 7 8 9 10 11 12
G 8 | 117 [1.063 | 4.252 283 26 432 79 Ty 4 291 | . 723 | 0,17
& 9 58 521 2.188 110 21 178 31 6 109 - 287 ;13
- G 10 28 219 854 | 54 24 _ 81 14 6,3 57 - 138 0,16
G 11 19 271 1111 64 23 98 23 8,4 89 - 187 G, 17
G 12 125 647 | 2.847 189 29 396 116 17,9 413 809 0,28
G 13 | 33 1 309 1.267 68 22 108 16 5,1 51 - 159 0,13
G 14 17 186 781 35 18 - 59 9 4,8 47 106 0,14
G 15 29 326 1 1,377 83 25 147 16 4,8 56 203 0,15
G 16 .24 256 1.050 28 10 50 7 2,7 24 . T4 0,07
G117 ¢ 125 [1.225 | 5.390 353 28 584 139 11,3 345 1.129 0,21
Totale 1.267 25 2.133 450 &,9
: - l ‘ : - . i e - - - -
ﬁ;:lg*u.bpi centro urbano) :
G 18 144 863 | 3.640 262 | 4 30 404 5 8,7 273 677 0,19
% 19 88 361 1 1.805 113 31 178 48 13 174 352 0,19
Z 20 A4 189 834 66 35 108 26 14 104 212 0,25
z21 ' 52 | 218 920 48 | 22 70| 14 6,5 52 122 | 0,13
| Totale © 328 | 1.631 | 7.199 439 30 760 163 | 10 603 | 1.363 [V

(ver le quattro zone del quariere del Colli)




Tabella n.

9

. OQuarkiere dei Colli - Gruppo di isolati @ 18

Clagsi d4i
isolati Ho a 5] v k I
I 1 | 11,500 | 3,700 | 74.900 | 0,32 | 6,5
I (a,b) 5 | 26,300 | 10.000 | 159,000 | 0,38 | 6
Io 1 2.700 | 2.100 | 72.100 | 0,77 {16,9
Totale 9 | 48,400 | 19.600 | 351.800 | 0,40 | 7,2
Vo = 55,700
~ Gli edifieci del Gruppo sono 90
Vn = 0,16
8



Pabella n.10

Quartiere dei Colli ~ Zone Z 19 = 2 20 ~ Z 21

' . ] . o Confrontc
Categoris Totale edifici della zona Bdifici nuovi . volumetr,
Zone di , fre e%i?%a
edlflcl N s vV |s/NfV/N|N] s Vn s/N -Vh/N Sgd§$i i~

A (1,2,3 piani) 79 {11.3001100,200(143[1.270(32 [ 5.100} 46.700| 159} 1,460 0, 46

z 19 | B (4 e pik piani)| 39| 7.900|132.300|202/3.390|15 |3.200] 59.200{ 213]3.980| o, 45

Totale| 110 |19.200]232,500[174]2.110|47 | 8.300 |106.400| 176] 2.260| 0,46

A 37| 5.610| 56,400]151}1.520{12 | 1.450) 11.900] 120 990| 0,21

Z 20 B - 8| 1.850] 31.250/231/3.900] 1| 300| 5.250[300{5.250] 0,17

Totale| 45| 7.450) 87.6501165]1.950/13 | 1,750 17.150| 134{ 1.320| 0,20

A 12| 2,030] 20.300[169[1.690{ 1| 230| 2.700/230{2.700| 0,13

zZ21 |B 211 8.020{134.300(381/6.390{ 3 | 890| 14,400 297{ 4.800| 0,11

Striscla 1 Totale| 33 [10.050154.600[304(4.680] 4 | 1.120| 17.100| 280] 4.270 | 0,11

A 13| 2.370| 24,340{182{1.870| 4| 700| 6.450|175|1.610| 0,26

Strfsgla o~ LB 2] 3.380| 5.520]190]2.760{ 1| 220| 3.130220{3.130| 0,57

Totale| 15| 2.750( 29.860[183(1.990| 5{ 920{ 9.580{18411.920| 0,32

Z 21 A 91 1.360| 14.180[151(1.570] 1{ 120 1.380[120[1.380| 0,09

parte rima-| B 4] 1.070| 18.900]/267{4.720{ 1| 300| 6.300/300[6.300| 0,33

nenge gselu Totale| 13} 2.430} 33.080}186]2,540| 2] 420| 7.680{210{3.840| 0,23
Complesso | A | 150 (22,6701215.4201151}1.440}50 | 7.600]| 69.130{152]1.380| ©
ge%%e aone | B 74119.220[322,270(259|4.355|21 | 4.910| 88.750! 233 4.230| o©
) Z ;1 Totale|224|41.890(537.690]187[2.400|71 [12.510(157.910] 176| 2.220 | ©




Tabella n, 11
Studio d:l. particolari raggruppamenti edilizi
" nel quar'blere del Colli
Superficie Numero | Volume (mdifici V“:“IF‘G
raggruppa~ . s o ) edifica
Raggruppamento | mento misu| Ov, (difica~| per T2
aggruppamen CUVO WISk qirici|to in me lettaro pe-
rata in ha ha
S N v N/S v/s
fucleo ;nfgfn° 8,82 102 | 214.000| 11,6 | 24.200
N“°§§° ;nzgrn° 2,82 42 83.500{ 14,9 | 29.600
Striseia I 3,62 33 | 154.600] 8,6 | 40.500
Strls"l; ;[11 2,04 15 29.800| 7,3 14,600

ai




Tabella n.
Zong di transizione
Complegso edifici Edifici nuovi
s v 8 v
Adifici bassei
. 5.600 56 .500 1,270 17,000
(fino a 5 p.)
!
Bdifici alti
o 1,600 37.600 480 13.700
(da 6 p.in su) |
Totale 7,200 94.100 1.750 30.703

. HeBo t Gli edifici dells zona sono 33,




: Tabe 11& 1
 Piang di Migliarina : Zone % 24 = % 25 ~ % 26 « 2 27 ~ 2 28 ~ 2 29 R

. Totale edifici della zona S Edifici nuovi Confroutyq. -
Catego-~ ‘ volume 9%;2?
fome yrea S0 W 5 v s/n | ¥/ s | / / hovi e oo
edifici : - a N o s/N | Vn/N plesgo ediT.
_ , In/v
A 43 | 6.500 51,200 | 154 11,420 | 11| 1.920 | 21,700} 173 1 t.970 0,35 |
2 24| B 22 { 3,900 62.300 | 177 12.830 | 41 660 | 11.2001] 165 | 2.800 0,1
B2 18 | 6,000 | 118,400 [333 [56.580 | 16 | 5,600 |111.100 | 350 |6.950 0,93 |
Totale | 83 | 16.400 | 241,900 | 197 12,920 | 31 | 8.180 {144,000 | 263 | 4,640 0,60
A 4] 1.000 7.400 | 250 [1.850 | - | = - - - -
. ps| B - - - I 1. - - - -
B2 19 | 7.500 | 163,200 {394 {8.500 | 16 | 6.000 {126,900 i 375 |7.940 0,73
Totale | 23 | 8,500 | 170.600 1369 [7.650 | 16 | 5.000 {126.900 | 375 |7.940 0,75
A 31 | 5,050 41.700 1162 11,350 | 711.130 | 7.570 161 |1.080 0,18
; og| B 5 870 12.600 | 174 |2.520 | ~| - - - - -
B2 40 | 14,650 | 307.000 1366 [7.700 | 111 4.340 | 98.700 ) 395 |9.000 0,32
Totale | 76 | 20.570 | 361.300 | 270 [4.750 | 18| 5.470 [106.270 ) 305 |{5.900 0,30
A 151 | 17,400 | 159,200 | 115 {1.060 | 8| 1.130 | 10.800{ 142 | 1.350 0,07
2 o7l B 25 | 9.400 | 143.200 | 208 {3.200 | 7|1.190 | 17.300] 170 |2.480 0,12
B2 21 | 10.630 | 188.000 | 259 |4.600 | 10| 2.740 | 50.500 | 274 {5,060 0, 42
Totale | 237 | 37.430 | 490,400 | 157 {2,070 | 25| 5.060 | 78.700| 203 |3.140 0,15
A 254 | 31.500 | 273.300 {124 [1.070 | 21 2.990 | 24.900 | 142 {1.190 0,08
2 o8l B 14 | “2.920 45.400 1208 [3.240 | 3| 600 | 9.900| 200 {3.300 0,22
B2 4 590 10.960 | 172 |2.740 | 1] 110 | 1.590] 110 |1.590 0,14
Totale | 272 | 35.110 | 329.680 } 129 |1.210 | 25| 3.700 | 35.390 | 147 |1.450 0,11




‘segue Tabells n.

13

A 61 | 9.070 85.900| 1491 1.400 | 5 550 5,1601 110 | 1,030 0,06
7 29 B1 4 300 12.600| 2001 3,520 — - - - - -
B2 20 | 4.680 68.650| 234 13,430 4| 1.190| 21.560} 298 | 5.390 0,31
Totale | 85 | 14.550 | 167.150] 172 {1.970 | 9| 1.740| 26.720{ 194 | 3,000 0,16
c Ome \
pleg-
5020 | A 544 | 63,220 | 628,700| 115 [1.160 | 52| 7.710| 70.130! 148} 1,350 0, 11
7 of | B 90 | 17.890 | 276.100| 200 |3.060 | 14| 2.450 | 38.400| 175 | 2.740 0,14
%%‘5% B2 142 | 44,150 | 856.230| 312 {6.040 | 58 [19.980 | 410.450| 345 | 7.100 0,48
29 |
Totale | 775 {125.240 |1.761.030| 166 [ 2.270 124 30.140 | 518.980| 243 | 4.170 O,QQ




Tabells n. 14 .

Ll ] " H)

Studio di particolari rageruppamenti nella Piana di Migliarina

superiicie Numero volume
o .. { raggruppa- . Superficie | Volune _ _ . s .2 | Rapporto
Htaggruppamento mento in ql. .| coperta edificato K=s/s |1=7/s edlfl?1 volumetrico
mng. edifieci nuovi _
S N S v Vn Vn/V
R 24 10.800 14 2.330 28.025 0,21 2,6 21.095 0,75
R 25 8.200 | 7 2.100 35.700 0,25 4,35 35.700 1
R 26 866 2 2 8 '
(3 nuclei) 9.550 14 A 9744 0,51 | 10, 50,30 0,52
R 27 11,775 21 4,415 66.540 0,37 | 5,7 - o
B 28 40,480 654 7.707 57,771 0,19 154 2.275 G, 04

I1.B, 31 tenga presente che nel raggruppamenti R 24« R 25- R 26— R 27 non vi sono strade.

Invece nel raggruppamento R 28 vi sono dve strade aventi complessivamente la superficie di
mg.5.840, Percld l'area destinata all'edificazione 3 34.640 (= 40,480-5.840). Sembra oppor |
tuno calcolare 1 valori di K ed I anche rispetto a quest'area. Si obttiene quindi 3 .

= L 707 _5TLTTY L s
K = 555 = 0,22 I=gpes = 1,66




Riepilogo dei computi volumetrici
per tutta la zona urbanag

Volume Volume degli
complegsivojedifici nuovi Rapporto

v Tn Vn/V
Complegso deli tre
guartieri esterni
e della Scorza. 1.428.540 244,350 Q,17O
(Tabelle 4 e 5)
Centro urbano

¥ nd . . . f"z
Quartiere dei Colli -

Q , :

(Tabelle 9 e 10) 889, 420 213.510 0,240
Pigna di WMigliarina
e zona di transizio -
ne 7 23, ~ 1.855.130 549,680 0,295
(Tabelle 12 e 13)
Totale 9.858.360 2.046.94C 0, 207




Superficie e volume per edificio
in tutta la zona urbana, escluso il centro

Tabella n. 16

e PR e ]
e e e

Rl o Dt

Complessc deil tre
quartieri esterni
e della Scorza.
- (Tabella 4 e 5)

S/N

923

132.300

1,428,540

143

Quartiere dei
Col11 i,
{(tabelle 9 e 10)

314

51.490

889.490

195

2.832

Piana di Migliari
na e zona di tran
sizione 223.

(Tabelle 12 e 13)

808

132.440

1.855.130

163

2.295

t a 1 e

2.045

4.173.160

159

2.040

R e

.g"L RN TSI ,.._‘_'...‘.'_'.""

.___...
e S




Tabella dei Kuovi Insediamenti Resid-ﬁlg“ ;

Espansione

Ovesy

Zone Residengiali di completamento e nuovo impianto

‘ . Densitd I
Settord Abitanti|territoAbitanti {Capaci Tipo Gen?fl o1
e ha . . i SR . il B ai
attuali riale fingli ta edill .
Z one . quartiere
(°) |prevista
Centro
I1 23,00 3.000 225 5175 2.1751 d ferziario
Totale Centro
Sett, I 235004 3,000 5.175 2175 second.
TT 1 28,5 110 3.135 Due
centri
IT 2 10,00 225 2.250 terzigri
Totale , Centro
Sett.II 38,50 4,000 5.385 . 1.385 second,
%m::—t —— S ———
Centro
IIZ 1 | 10,5 110 1.155 e (terziario
' Centro
11T 2 9,00 225 2,025 d (terziario
IIT 3 12, 00} 225 2,700 a
IIT 4 445 300 1,350 e
Tofale . : Centro
SﬁwaIII 35.00 6,000 7,230 1.230 primario
IV 1 20,00 300 6.000 et
v 2 23,00 110 2,530 e
v 3 10,00 300 3.000 e
Totale |. Centro
Sedﬁtaw 539’00 7!500 11 ¢53O 4.030 Priﬂlaric

(°) Dedotti i dati anagrafici del 1957, elaboratbi
attraverso untindagine indiretta,




gezuz Tabella dei Tuovi Inscdiamenti Regidengialil

Y vl 8,00 525 | 4,200 £
V2 24,00 | 205 5,400 a
73 5,5 300 1,650 e
Vo4 | 10,00 | | 225 2.250 a
Totale - | Centro
sett.y | 47250 | 9.500 13,500 | 4,000 prinario
TOTAIE | 197,00 |30.000 | 42,820 | 12,820
(zone residenziali di completamento e nuovo impianto Ovest.)

Zone speciali panoramiche Ovest

B Densita
Zona ha | territo Capacita
' rigle
B 1 180 30 5.400
‘B 2 95 30 2.0850
B3 196 30 5.880
Totale| 471 S ' 14.130

Totale generale espansione Ovest § Abitanti 26,950




IIIIIIIIIIIIllI.l..lI.IIIIIIIIIIII--——————Hﬁ

Bespangione

Est

N Dengita o
bEtgori . |Avitanti|terito |abitanti|Capack|Tipo Ceg;rl
z omn e attuall rla%e finali ta - edll’quarﬁiere
prevista
VI 9 15,00 2.000 225 3.375 1.375] ¢
Tatalej A . Centro
Sett . VI 15,00 2,000 3375 second .,
VIT 1 445 900 4,050 28
yrr 2 | 5,00 525 2.625 £
T L Centro
VIL-3 5,50 525 2.890 £ | terziario
VII 4 | 4,00 300 1,200 d
Totale Centro
sevpyIr| 19200 6000 10,765 | 4.765 primario
VIII 1| 4400 525 2,100 T
VIII 2| 4,00 525 2,100 £
S yrII 3| 2,50 300 700 e
VIIT 4 2,00 300 600 e
VIIT 5 5,50 300 1.650 ef
Totale Centro
seth.8° 18,00)  2.500 7.150 | 4.850 primario
XIT 1 | 21,00 225 4,725 d
XIT 2 { 4,50 300 1.350 e
XIT 3 10,00 225 2.250" d
, , Centro
1T -
XIT 4 | 18,50 225 4,162 & [ gomaiorio
Totale ‘ Centro
sett,x1r | 0 ** 00 500 12,487 |11.987 o imario




sesue Tabella Insediamenti Regidenzialil
{Zspansione Bst)

——

Settord | Densita | Centri”
Abitanti|berrito (Abitanti| Capacl |Tipo .
© he o ttuali imle | finali | t& ledil] _ oF
z 01 e aviuall r E—l.b T a, 1 quartiere
- . ‘ prevista "
IX 1 17,00 300 50100 e
X2 | 2,5 300 750 et
IX 3 2,00 300 600 8!
IX 4 3,00 300 900 e
Totale | Centro
Sett.IX 24,501 4.500 7.350 2“859 primario
\ Centro
X 1 3,50 525 1.840 £ oratario
X 2 1,50 525 790 e
X 3 2,50 300 750 et
X 4 4,50 300 1:.350 e
y , , Centro
Jéfﬁuﬁf. 7,00 300 2.100 ©' Mterziario
ATXEIB\| 4500 525 1,350 £
| KT E 4,50 300 1,350 e
“;gﬁibﬁ&iéﬁi Centro
- Se_b_% .K 27’ 50 4'_0 OOO 9 & 530 5 1500 pl"jlna}f'io
’ Centro
XT 1 10, 00 225 2.250 4 [ferpinrio
XI 2 4,50 225 1.125 d
XI 3 6,50 225 1.462 a
XI 4 | 10,00 110 1.100 e
Totale ' Centro
Sett X1 31.001 3.800 5.937 | 2.137 second +
XIIT 49,00} 4.000 110 5.390 c
- 1 Totale —~ Centro
Lifwh13° 49,001 4.000 5,390 1 1.390 second,




siue Tabella Ingodianmenti Rosidongiali

(Zspansiona FEst
T Al Densith| “qumzj_ i ]
Settori Abitanti]territo| Abitanti Capaci|fipo| ~ RIFL
e I"La . . Y i . R - - . Lll
attuali rigle finali ta cdil, o
g 0mn . T guarsicre
nreviga
XIV 1 - 9,00 225 2.025
Xy 2 8,00 225 1,800
Centro
i 4
XIV 3 11, 00 225 2,475 & | o rpiario
Totale , _ 3 Centro
Sett.] 40 28{00 3:300 5.300 3.000 (Seconde
Totale
Zone re
@id. 4i ‘ ;
zonpl.e 266,00 30.600 68.284 37.684
ehiRearde)
ER G VINLTCRT
Zone gpecigli panoramiche -~ Est
Zona ha Dens??a Capacitd
: Tarrit,
B 4 120 30 3.600
B5 44 30 1.320
B 6 [ 100 30 3.000
Totale 264 T.920
sone Centro Diregionale
Zona ha _ |Densitd Abitanti
A 4,00
z2 11,50
Z3 1,50
24 4,00
zZ5 0,30
726 5,00
Totale 27,80 200 5.560

Totale Generale Espansione Est

a T

abitanti 51,164




Parte I1ITI"

MORFOLOGIA URBANA DELLA SPEZIA
- CARATTERE DEGLI INSEDIAMENTI E PROPOSTE
PER IE NUOVE ZONE RESIDENZIALI E PER IE ATTREZZATURE CITTADINE

W st AP DR

Cap. I°

Evoluzione della sovrastruttura urbana
in rapporto alla struttura economica
della citta.

TL'esame dells morfologia urbana di uha cittd dev'es-
_sere gempre accompagnato dall“eéame degli aspetti economici =
struttuarasli che nel tempo hanno dato una forma agliAinsediameg
ti; contemporaneamente, vanno tenute nel dovuto conto. ie cor-
renti di pensiero e la "culturadells citté,iche‘iﬁ tutte 1le
civiltd esercitavano esse purs un ruolo determinante per ilsuo

svilupp'on

Oggi, ad un primo esame della morfologia urbana spez
zina, appare evidente una copresenza di almeno due tipiche for
me di insediamento, corrispondenti a diverse epoche e a diver-
se strutture economiche: praticamente dissolto e distrutto dal
la cittd ottocentesca il vecchio nucleo mediocevale, oggl limi-
tato ad alcuni centri collinari (Pitelli, Marinasco,Biassa,ecd
questi due insediamenti caratteristici si riducono essenzial -
nenve allsg parte cittadina, tuttas di completa invenzione otto~
centesca, o da essa derivata, con una fittissima magliadi atra
de_drtOgOmali, e con blocchi edilizi assai rizidi (vobav.s 150
g;iﬁ)g'ed alla parte di origine contadina, ai margini dslle zo
ﬁﬁﬁﬁiéneggiaﬁti (Migliarina, Ta Chiappa, il Termo ccc.)jcon in

sediamenti discontinui, nastriformi e dalla tipoloxis :7ilizia
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'”jﬁﬂ-@ééﬁi variata.Tra queste dus parti si aprono dei vuoti che ten
. . .,_.:w"‘ _:,; W

dono faticosamente, ormai da decenni, s riempirsi di un'edili-

' gzia generalmente anonima (v.tavole a 13 e a 18).

Eséminiamo-o:a cronologiéémente le diverse fasi di

sviluppo della citti; quella mediocevale, guella pre-ottocente-—

" sca, generalmente a1l formazione contadina, e quella contempora
nea, sviiuppatasi-iﬁ conseguenza della installazione dell‘Arsg'

nale Milita;a;

Alcuni ritrovementi archeologici attestano la prasen

na di un insediamento romano, che non ha tuittavia 1aséiato al-

5 -cuna traccla nelliodierna maglia cittadina, anche perché quel
‘periodo non‘pub considerarsi particolarmente importante per 1la

storia ddlo sviluppo economico della zona.

' Il primo insediamento vero e propric, con caratteri-
stiche autmome,si ha soltanto verso il XIII secolo, nella zona
dell'antico quaftiere del Poggio., Di tale insediamento esisto-
no ancora;tracce notevoli negli allineamenti degli edifici,men

tre 41 esso & scomparss ogni testimonianza edilizia.

Sulla fife del '200, questo piccolo borgo marinaro
viene assorbito dalla.Repubblica di Genova, la cui pditica pro
tegionigtica ne blocca per secoli le pogsibilitd di espansione
economica che, invece, una favorevolissimg posizione geografi-
ca, all'interno di una sicura baia naturale, avrebbe potuto va
lidamente assicurare. Basti pensare che nel secolo XVIT,con il
delinearsi della crisi negli scambi cpmmeréiali e con 1l conse
guente decadimento della flotta mercantile genovese, si giunse
addirittura all'idea d'interrare il Golfo della Spezia, devian
do il corso della Magra, per farne cosl " il gransio della Re-

pubblieg ", Sullo scorcio dello stesso secolo, la costruzione
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el pﬂr*ﬂ asdicea di Livorno faseva definitivamente framd

ognl speranza ﬁ“canT11\ della Spozila.

Una tesflmonlanva nalusa del mancato sv11uppo della
té ci & offerta Qalznumero dei suoi abltantl,_rlmasto prati

pamen.e inVariaﬁﬁ per alcuni sscoli intorno alle 4/5.9000 unita,

?e“tantog 1'insediamanto preesistente alla installa~
rione dell'Arszansle Militare ~ avvenubta alla fine del XIX scco
1o - guasil coincideve volumetricamente, se non nei carattori
dilizi, com il przmltivo horzo medioevale. In ﬁﬁso, all'inizio
dei Lavori per 1!Arsenale, erano concentrati meno di 5., OCO per
500, mentre nel nuclei esterni (Jarlnasco, Isola, Blagua, RS
zligrina sce.) sl avevano inscdiamenti di qua51 analo a eongi-

chenrma (5,400 abitanti), _ I

Sra destino che la rivoluzione urbana cho scogsa nol
sncolo scorso tante cittd, fosse portata alla Spezis da” 651"’3
zz 4l carattere militare. Questoc destino era segnato o*nal da

anni: soltanto le resistenze di CGenova, che ancora una voli:

7oleva accentrare su di sé tutte le prerogative marinare del Re
cmo 41 Sardegna, ne avevano ritardato il compimento. D' altra
parte, l'ostingta tenacia di Cavour, riuscl ad 1nfranz-”a'Qu:~
ste reslstenze ¢ ad avviare 11 Golfo dslla Sp521a_a quello che

‘sombrava, zllora., 1l suo naturale sviluppo.

el

Gi% ¥apoleone Buonaparie, nel 1808, aveva intravistco

'J

111tk d1 costruire alla Spezia un grande porto milita

-hp &
re. Pece egoguirc sti@i o rilisvi che furono interrotti alla o
duta. delltimnare, & pol ripresi, nel 1049, dal zoverno cario. -

k]

Un primo progetto di limitate antitdk venne elaborato per o~

l'i"

stradire un centro navale nsi gani 41 Varighano e delle Grazisz,
5i iniziazono anche 1 Hvimi lavori, interrotti a causa dell s

cavema dst 18590 Josthitultosi il Reano d'Italia,quel ciiiro oo
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;s \Ilmltatq, rigultd inadeguato alle nuove necessiti,

I\“

Della; comm1381one, nomlnata 1n segulﬁo, faceva parte
;'-l'Ufflclale del Genlo Domenlco Chlodo, 11 quale si fece promo-
tore di un ardito progetto che prevedeva la costruzione di un
grande arsenale sul fpndo del golfo, foftificando tutte le al-

ture prospicienti lo specchic dlacqua.

La proposta venne accettata e da gllora La Spezia di
ventd un grande centro militare., FTurono costrulte molte opere
. D

i difesa, tra le quali :

- a) 1o sbharramento del golfo mediante una diga in muraturache
ne limitava gli accessij '

® L )
~ b} una serie di forti batterie sui promontori di Portovenere

¢ sulla sponda opposta del golfo;
- ¢) la fortificazione "dell'isola di Palmaria;

- d) uno sbarramento, mediante una cintura di forti, su tutte

le alture a nord ¢ ad est del golfo,

Come opera sussidiaria, fu costruita, intornoc a il a

citt®, una cinta di sicurezza per Tucileria.

Dagli anni della costruzione dell'Arsenale ha inizio
la rapidissina egpansione dellsa Spezia,., Nel 1862 la cittd ers
limitata alla Zona compresa fra le attuali vie Colombo, Malta,
Biagssa e Da Passano. All'estremo nord-est del nucleo abitato,

‘sorgeva il castello di San Gilorgio. '

I1 mare si sgpingeva molto pilt all'interno di guanto
non si spinga oggi.

La costruzione dell'Arsenale provocd una vasta immi-

srazione., Questa prosegul nei decenni successivi con ritmo gqua
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gi costvante, sia per il continuo estendersi degli impian
1la maring militare, sia, successivamente, per lo sviluppo del-
le industrie e del traffico; Di conseguenza, l'abitato si in-
grandl con notevole rapldlta, occupando tutts la zona rimasta
llbera dalle costruzioni militari fra i colli e il mare, fino
allo sperone del colle del Cappuccini, Una nuova area urbara fu
suadagnata costruendo la calats versgo il mare déve ‘81 trovano
1tattuale passeggiata ed 1 giardini, e colmando in seguitox lo

gpazio retrostante.

L'impianto. rigidamente ottocentesco della citta, con
una, maglia‘viéria reticolare e con edifici di linea omogéhesa e
hloccata, risenté naturalmente della forma urbana di Porino: o
di Parigj come tutti gli sviluppi urbani che si ebbero alla fi
ne del XIX secolo. B! da aggiungere inoltre che il caratteredl
cittd-fortezza ne irrigidisce ancora di pil la strutturs in-
torno al gigantesco complesso dell'Arsenale militare e giusti-
Tica la completa indifferenza per la natura circostante, écée-
rionalmente dotata da un @unto di vista panoramico e 'per “le
preegistenge ediligile. I1 vecchio¢ borgo marinaro medioevale,
scompare senza lasciare traccia alcuna - resta soltanto nella
tortuositd di alcuni tracciati & nel brusco imbottigliamentdl’
dell'asse Nord-Sud Corso Cavour nellé parte a mare-e,come dtin
eanto; viene a crearsi un nuovo equilibrio urbano che si ¢on
appone senza alcun compromesso ¢ semza aleun legame con!gli‘
1nsndlament1 circostanti., E' come se vivessero accanto due par
ti separate: la "eittd",localizzate- nella pianura intorno al -
1tArsenale, ¢ il "paese", sparpagliato intorno alle vecc hie
strade mercantili, la via Imnigisna, la Migliarina e,ancorgpil
isolate ¢ sgtatiche, le zone di collinag che a tuttloggl conser—

vano il loro carattere edilizio medioevale,
.

All'inizio del secolo XX, la cittd comincid ad esten
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N, o d8rgi sui colli vieind, Sorsero cosl le borzate di  Pesazzano
LTI A ’

“"’h e gty

.

‘e 4i Chiappa, si comincid a costruire sulla collina dei Vieci

a nord-est delltabitato.

Pin dal primi anni del secolo attuale ha iﬁizio 1la
tendenza ali'espansione verso la plana di Migliarina e lungo
il porto commerciale. Per dare a tale espansione uno sviluppo
ordinato, gid nel 1903 venne disposto un pisnoc regolatore re-
datto dall'Ufficio Tecnico cormunale. Il piano fu riesaminato
a parzialmente modificato.negli anni précedenti la seconda
sSuerra mondiale, a cura del "Gruppo Urbanisti Romani®. Si eb-
b2 cosl il piano attualmente vigente (approvato con legze no
956 del 29 meggio 1939) che non stabiliscs soltanto zli glli-
neamentil stradali: esso infatti & accompagnato da un regola-
mento esecutivo che ne disciplina la zonizzazione figsando per
i diversi isolati i tipi edilizi e le altezze. Carattere co-
mine ai due piani regolatori & il ripetersi del contrasto fra
"citta"e "paese", nel senso che la fusione di questi elementi
diversi, facentl parte di una medesima realtd urbanistica, @
sempre affidata ad una moltiplicazione inesavribile delle ca-
rabtteristiche edilizie ¢ viarie della cittd otbtocentesca. I
risultante di questa incongruenza & che si hanno sempre degli
strani spezzettamenti della compatta struttura urbana che van
no ad occupare, isolatl come tetre avanguardie, i wvuoti che
restano fra le varie strutture, ' altra conseguenzs il per-
sigtere per molti decenni di vincoli assal dettagliati 2 pe -
santl senza che si giunga né all'esproprio né alla vrecessione

d=sl vincolo,

Kel periodo a cavallo fra le due guerre, in defini-
tiva, nonostante i piani regolatori assai bloccati ed unifor-
mi, lg morfologia urbans della cittd assumeva tre caratteri

ben distinti, corrispondenti a tre caratteristiche economiche
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e sociall e non ancors equilibrati. Abbiamo, in primo 1
dei wecchi insediamenﬁi‘marina?i e rurali (Marols, Cadimarfs,
Marinasco, Biassa, Pitelli, San Venerio ecc.), che conservano
zeneralnente le loro strutture preesistenti., Abbiamo pol de-
gli insediamenti agricoli pit recenti in corsgo di trasférma -
zione operais (ci si avvia ormail alltaffermezione delle atti-
vita industriali ¢ commerciall civili) sulla via Iunigiana,sul
la via del Canalefto, nella piana dil Migliarina e nel quartie
re del porto. Infine, abbiamo glli insedismenti cittadini veri
¢ propri tra 1l'Arsenale, i colll e l'afco della ferrovia, In
essi,nells parte settentrionale, si sistemano i ceti operai »
artigiani‘e 11 personale militare subaltefno, entrambi lega-—
t1i alltirsenale., Nellg parte meridionale, la Dborghesia e 1=
cafegorie commercliali, ssse purs guasl esclusivamente legate

allas iarins.

Abbiamo dungue tre parti in uno stesso corpo,non an
cora collegate ne smalgamate, né& dal punto di vista urbano né
del punto di vista edilizlo, e neppure dal punto di vista so-
ciale. Un smalgama definitivo dovrebbe essere promosso dal mio
- Vo pilano regolatore genrerale, tenendo conto che il saldamento
ed il riempimento degli spazi vuoti si & ormai in gran parts
compiuto, generalmente assal male, e che contemporanszamente,ci
s1l sta avviando ad un assetto definitivo della strutiura so -
ciale ed economica grazie al nuovo sviluppo delle industriecl
vili del porto mercantile ed all'avmento costante dei traffi-
cl ¢ del nuovo turismo. Wello stesso tempo, una trasformazio-
ne radicale sl & verificabta anche nei vecchi insedlamenti che
da arretratl centri agricolo-marinari, si sono andati trasfor
mando in residenze complementari di una citté moderna. E gue~
sto carattere si va estendsndo anche ai centri analoghi estex

ni ai confini comunali (Arcola, Vezzano, Valeriano ecc.)
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Ls L F 81 tratterd ora di veders quale forma urbanistica,
~. guale carattere dovrl assumere questo organismo, che presenta
aspetti ed origini sl contrastanti, e di vedere come questa

sug forma si comporrd con la scena naturale.

Cap, II¢

Caratterigstiche generali delle zone re-
sidenziali attuali e proposte di tra-
sformazione.

Gid & stato fatto nellas Parte II" di questa relazio
ne, un esame dettagliato delle caratteristiche edilizie rela~
tive alle varie zone della citth e, nel I° capitolo di questa
parte, se ne & vista ltevoluzione e la trasformazione neglil ul
timi decenni. Dai dati analitici gid presi in considerazione
abbliamo rilevato una preponderanza degli insediamenti a caral
tere cittadino, con un accentuato verticalismo ¢ con indicl di
Pabbricabilitd piuttosto elevati. Se si fosse confermata la
t@nd@ﬂﬁ& del Plani regolatori precedentl a mantenere 1 +tipil
edilizi gid egistenti, ci orisnteremmo verso unag cittd di ti-
po bloceato e verso una espansionc massiccia ed indifferenzia
ta che, completate le zone vuote in pianura, tenderebbe poi ad
arranplcarsi, senga particolari differenzisgzioni, sui colli

circogtonti.

) I principi che si sono geguiti per l'organizzazione
delle nuove residenzé soﬁo stati dsl tutto diversi. Si & cer-—
cato ciod di articolare la tipologia edilizia seguendo si le
tendenze naturali dellt'indugtria edilizia locale e del costu-
me dell'abitare - parcid i tipi 2dilizi corrispondono in gran
parte al tipi rilevati nelle analiei riferite nella parte IIT
allo stesso tempo, perd si & cercato di dlsgtribulre in manic-

“rTo non uniforme e massicela guestl nuovi insediamentl crcando
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per guanto & possibilz, inbterruzioni o fratture con zone

di o con zone residenziali estensive (v.tav, p.i e

[*)

e edilizie pilw intensive sono state disposte lunge assi 4l
traffico 4i importanza cittadina e, generalmente,nei pressidi

zone verdi o di zone aperte, sl da caratterizzare volumetrica

rnmente guesti assl con delle spine edilizie a carabtterc splceg

tamente cittadino. Gli altri spazl sono stati invece completz

t1i con una tipologia edilizia variata e con una densitd tervi

+toriale che possa counsenbtire, in sede d4i piano particolareg -

giato, un panorama urbano molteplice, in contrapposizione al-
le gpine edilizic intensive disvoste lungo gli assl principa-
1i. : )

Oltre ai principi su esposti, riguardanti la tipolo
gia edilizia scelba per le nuove zone vesidenziali, ci sié at

tenmutli a due prineipl organizzativi fondamentall :

-~ 1), tenendo conto dello sviluppo della motorizmzazions e dsl

mitamento del valore spazio-tempo rispetto all'tepoca della far

nazione dellt'inssdiamento ottocentesco, 81 & congiderata una

Torte dilatazione residenzisle, tale che ad un'arca di espan-—
gione molto elevata - che supera i 450 ha, senga contarzle z0
ne speeiaii panoramiche e 1 nuclei esterni, e chs copre ciod
guasi lt'atbuale supcrficic della cittd - corrisponde invecc u
na capacitd di 50 mila nuovi vani. Si & cercato infattl il pil
pogsibile di portares le residenzs nelle zone collinari, desti

nando le zone di pianura alle attrezzaturs produttiva.

- 2). Conbemporancamente, si & cercabo 4l articolars il muovo

sviluppo residenziale in quartieri (indicatl nezli claborati

con il termine di settori) il pid possibile definiti o Aiffo-
rvenzgiati fra loro e il piﬁ possibile esterni alls grandl ars:
rie di traffico residenziale -~ e, naburalmente, complutamenta

al di fuori di quelle a carattere commerciale ~; quostl sotto




ri;%Bﬁo stati dotati 41l attrezzature & di servizi autonomi che
‘-'ﬁérﬁefiniscono in maniera precisa la vits soclale, Questi cen-
tri di quartiere sono generalmente oératﬁerizzati come Ssssue 3
(v. anche “"Norme di atbtuazione®): i setbori, i cui abitanti o~
gcillano generalmente fra 1 7 e 1 12 mila, sono serviti da un
cogiddetto Centro Primario - che occupa per solitec un'farea di
‘circa 2 ettari - per i1 quale & prevista una seric di serviszi
¢ di attrewzature collettive (scuola media, mercato, centro so
ciale, chiesa, scuola elementarc, campl sportivi scc.). I sat-
tori piht piccoli ed 1 nuclei esterni (Campiglia,Biassa,Sarbdia,
Isola ecc.) sono serviti da Centri Secondari nei quali, cioeg,
gll stegsi servigi del Centro Primario sonokconcentrati & ri -
dotti in dimensioni pit linmitate, ed occupano una superficieme
dia di un ettaro, I Centri Terziari, infine, che sono composti
dal servizio bgse scuola clementare-asilo, servonoe generalmen~
te le zone pil periferiche del vari settori con abitanti fra i
3 e 15 mila occupando untarea di § ettaro circa., Tutti questi
servizl tengono naburalmente conto e vengono organizzati insie

ne alle attrezzature egistenti.

Un cemmno a parte meritano le zone residenzlall spe-
ciali panoramiche, Fsse cbrrispondono al punti di maggiore in-
teresse panoramico e sono state generalmente disposte lungo deil
percorsi appositamente studiati per la valorizzazione delle zo

ne c¢ollinarie ed alte del terriftorio comunale.

-Di queste zone specigli una, la B 1, compresa fra I-
so0la, Campiglia e Fosgsola, sul mare aperto, riveste un carattc
re decisamente stagionale e turistico e si lega con il program

ma di valorigzazione turistica delle Cingue Terre,

Le altre presentanco invece un carabttere residenziale

turistico mistd 0; per meglio dire, un tipo di residenza parti
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colare., Esse costitulscono dslle vars ¢ propric ares
va dell'espansione residenzials e sono percid state coapreds

nel computo finale (v.tav. plepl3).

Riportiamo, per comoditd di discorso, una tabzlla ge
nerale degli insediamenti residenziali nella gquale riferiamo u ’
na serie di indici atti ad individuars il carattere & le attrez

zature delle zone residenziali.

Cap. III®

Attremzature cittadine ed attrezzature
turigstiche.

Abbiamo considerato conziuntamente il problema delle
attrezzature turistiche e quello delle attrezzature cittadine
perche non & possibile, per un centro residenziale 4l tale im-
portanza, concepire iniziative che abbiamvo come unica destins~
gione il turismo esterno. %' logico che ognli nuovo parco, ozni
nuovo albergo, ozni nuovo teatro della citta svolsa contempora
neamente una duplice fuﬁzione, legata alla vita normale ed al
turismo. T' per questo che il traffico di attraversamento turi
stico & gtate portato all'interno della citti; ed & per gquesto
ancora che le zone specilall panoramiche sono disposte lungo ar

terie a spiceate caratters turistico,

Dire che 1la citth si oppone alla nabura =3 alla bel-
lezza del suol dintorni, parlare di un conflitto fra Marte eVe
nere per la coesistenza delle attrezzature militari con le bel
lezze naturali ¢ con il durismo, di un conflitto fra Venere e
Vulcano per la coesistenza di fragorosi e fumosi impianti indy
striali con le pinete e le spiagge del golfo, & pura letteratu
ra, Il problems & di armonizzare tuttl questi molteplici aspet

t1i e A1 renderli complementari o partecipl di untunica scena
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- i
. urbanz che ha come fondali fabbriche, mare, porto,colline ver
Rl LN . s \ ‘. . . .

““Jefgianti, e come protagonisti cititadini, operal e turisti. B!
invece realtd ltirrazionale disposizione dells rete viaria, il

mescolarsi di percorsi a cerattere turistico con percorsi a ca

g

- rattere commerciale, la-povertd di certe attrezzature di rap -
pr@sentanza‘cittadina e la limitatezza di accessi alle pilh be;.
le mone collinari ed agli spazi verso il mare aperto e all'in;
ferno dello stesso golfo. la stazione centrale, le strade d'ac
cesso alla cittd, pericolose ed ingombre di autocarri, ltesi -
stenza di glcuni onerosi vincoll militari per *delle zone d'in-
comparablle bellezza, l'inadeguatezza delle atirezzature alber
ghiere e dei locali di spettacolo, sono una realtd, cosl come
sono una realtd la rigidezza e la severitd di linee di certi
quartieri cittadini. Quindi, in sede di piano regolatore gene-
rale, & necessario pensare ad attrezzature cittadine che servo
no un c@ntro che ragsivngera 1 200 mila abitanti ed adeguats
glle possibilitd di sviluppo del turismo: e gilustamente, quin-

di, nells orozettazione, si ¢ insistito su questi problemi,
g o ¢ q. P

Pit in particolare, per quanto rigﬁarda lo sviluppo
del furismo, c'e da aggiungere, a quello che si & detbto nella
parte I™ di gquesta relazione relativamente alle due Litorance
£ alla Parma-mare, alcuni datl sulla situazlione atbuale e sul

le prospettive per il futuro,

Abbiamo gid visto che i passagsl per 1l'Aurelia, relg
tivi al trasporto persone sono zli unici verso nord che abbia~
no avubo, fra il 1950 ed il 1955, un forte incremento (4,3 vol
te), -ed & chiaro che guesto incremento non potrd che aumentare
grandemente con la nuova Litoranea. Nelle giornate del Terraso
sto del 1956, fra il 13 ed il 15 del mese, si sono registrati,
alltincroclo 5:fipriano-S.Bartoloneo, trentanila passagapl in u

nita -~ automobili, con esclusione delle aubo targate ITe Spe-
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zia; 8,000 di questi passaggi appartensvano a tarcshe o

ture al minuto (30/50 mila al ziorno). Non dovrebbero-quindi -

esgservi dubbi sulle possibilitd del turismo spezzino.

_ Le presenze turistiche nella provincia di Spezia so-
no aumentate, fra il 1952 ed il 1957, del 62% (da 161.000 - . a’
268.,000); nella cittd della Spezia, del 18% (da 112.000 a 132

mila). Per guanto riguarda le attrezzature turistiche., si
q g ?

i

¢ a-
vuto un netto miglioramento, con il passaggio da 954 a 1726 ca
mere, ed un incremento dell'80%, In conclusicne, si deve poter
pensare con lungimiranza alle attrezzature cittadine e turisti
che, perché La Spezia gode del particolare Vanfaggio di una cit
th media che ha, nelle immediate vicinanze, una serie di atbral
tive paesistiche e che, nello stesso tempo, pud offrire ai tu-
risti 1 vantaggi di una organizzazione cittadina e che pefcib
godra, direttamente o indiretﬁamente; dei benefici dello svi -

luppo turistico del golfo e delle zone circostanti,

Vediamo ora come gqueste premesse siano state sostan~

zialmente concretizzate nella progettazione urbanistica.

a) Attrezzature turistiche e cittadine in generale.

Si & zid detto che 11 problema & stato considerato in
maniers unitaria., Nel progetio sono da notare, a tale scopo,la
cregzione di una nuova zona sportiva e d4i un nuovo parco citia
dino nella piana @i Migliarina,nel pressi degli accessi turi -
sticl da Ierici e dall'Aurelis, I' pure da prevedersi una zona
di elevato interesse cittadino ¢ turistico nel centro direzio-

nales, ove saranno concentrati alberghi, uffici a caratiare di-

rezlongle, la nuova Stazione centrale, la nuova autostazione,

‘ecc, Il pianoc. dl ampliamento del porto permetiard la libera -

gione 41 una parte notevole dell'attuale porto mercantile, da
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\u@dibiréi a scopi turistlci, B' in previsione, accanto alltantl

co castello, un cenbro culturale che dovrd assumere una funzio
ne a carattere reglionale, non esistendo nulla di simile nelle

cittd vicine,

) Strade di abtraversamento turistico (v.tav. 2 4, p 1, 1 2,
».3).
| I1 percorso'turistico fondamentale, ossia quello & at
traversamento sgt=ovest che raccoglie sia lg Parma-mare, 1'Au-
relia e la Titoranea di Terici da una parte, sia l'Aurelia, la
Titoranea e la strada di Portovenere dalltaltra, segue 1l per-
corso Vie Carducei = Vigle Itelia - Viale Amendola, oppure il
percorso parallelosvia Veneto, Via Chiodo., In questo tragitto,
gi tocea la rmuova zona gportiva ed il nuovo parco, il cenfroqg
regzionale, i1 lungomare ed il porto turistico e, se si va ver-
80 la Iditoranea e verso Portovenere, la zona sportiva esisten-
te. 31 hanno cioe, lungo questo percorso, unag serie di attrez-
zature e di interessi particolarmente legati al turismo.- DPer
quanto concerne la parte esterna degli accessi, indichiamo le
due soluzioni parficolari riguardanti le strade per Portovene-
re e per Lerici, che sono state entrambe rialzate a mezza co -
sta ed una gquota che ogscilla tra i 60 ed i 40 metri, per la -
sciare le strade bagse, il viale 3.DBartolomeo,el’'atiuale pro -
vinciale di Portovenere, al traffico locale ed al traffico com
‘merciale. Questi due allaccismenti si collegano poi, il primo
con il nuovo percorso della Liﬁoranea,di Ierici, alltuscita del
1la gaileria degli Scoglietti, il secondo con la stesgsa provin-
ciale di Portovenere che dopo il confine comunale risale in quo

ta e diviene essa stessa una strada panoramica.

c¢) Accessl alle zone panoramiche.

Le due nuove strade per Iericl e per Portoveneres,al-

le quali si ? gid accennato, creano di fatto un sistoma strada
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anche progettato un sistema "alto" che, partendo dal nuovo

quartiere residenziale di San Venerio (settore XII), sale al

La, frazione'di Isola raggiungendo poli la straéa di Monte Al-

bano, Arriva quindi a Sarbia e di1 11 si dirame o verso i col
1i cittadini; 0 ¥Yerso la Foce, Dalla Foce risale a Monte Pa-
rodl per pol raggiungere Biagsa e la galleria della ILitora -

nea.

Dalltaltro lato della gelleria & da reglizzarsi u-
ne strada a mezza costa, su quota media 300/350 che, collegm
do le frazioni di TFossola e di Campiglia, raggiunge la stra-
da militare che dalla Castellana discende direbttamente a Por
tovenere oppure, si pud ritornare sulla ILitoranea di Portove.

nere percorrendo l'attuale strada di Campiglia,

Questo sistema "alto" ha, come al solito, il dupli
ce scopo della valorizzazione turistica di glcune zone § in
particolare la zona verso mare aperto) e del collegamento di
alcuni cenfri resldenziall esistenti e del possibile svilup-

po delle zone wesidenziall speciali panoramiche (v.tav.p 1 e

D 3).

Cép. Ive

Biorganizzazione del servizi generali.

La nuova forma che verrd ad assumere la cittd a conm
pimento della prevista espansione ed alcune incongruenze ¢id
registrabili nellas situazione odierna, imponzono una radicale
riorganizzazione di alcuni fondamentall servizi generali cite
tadini, Nel pilano sono state indicate diverse aree concenbtro-

te soprattutto nei pressi dells zona settentrionale della vec
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~ chig ¢itth ed al margini della nuova zona residenziale: aree

“¢he dovrebbero ospltare alcuni impianti cittadini che attual-

mente risultano troppo centrali, quali 1tofficina del gas,per
la gquale potrebbe essere utilizzata una delle aree pressoc il

Cimitero,- o impianti attualmente insufficienti, quali il mer

cato ortofrutticolo e il mercato del pesce - che dovranno es

sere sistemati in una delle aree ai margini della zona indu-
striale, in ottimo collegamento col retroterra economico spez
zino, 1l'Azienda tranviaria, alla gquale si potrebbe assegnare

ung delle aree impegnate per 1 servizli generali,a cavallo del

~viale Amendola, Una indicazione particolare merita 1'Ospedale

Civile, per il guale lo spostamento © naturalmente legato al-
l'impianto della nuova stazione centrale e allo sviluppo del
nuovo centro direzionale, cosa che rendera economicamente pii
realizpabile lo spostamento, con l'sumento di valore dell'area
attualmente occupata, Per 1o spostamento dell'Ospedale si pre
vede una sistemazione tn zona particolarmente faﬁorevole, nei
pressi del Feleftino, anche con possibile trasfTormazionee col

Leganentordeltcatiuale complesdo sanatoriale.

T

L3
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Parte IV™

CONCIUSIONI GENERALI SULLA PROGRAMMAZIONE URBANISTICA
E SULLE SUE FASI DI ATTUAZIONE

AAANNNAANAA

Cap, I°

Goordinamento urbanistico generale del-
le diverse componenti economiche e mor-
fologiche del piano,

&

"Dopo ltesame particolare che si & fatto dei singoli

problemi, si posgssono ora stabilire in sintesi 1 prinecipi in-

formatori del nuovo piano regolatore della Spezia.

| -

Apertura della espansione residenziale e della espansione
industriale wverso levante con possibilité di successivo am

pliamento,

Tendenza a portare le residenze nella parte collinare del
territorio comﬁnale e di riservare ie'zone pianeggianti e
costiere alle attivitd produttive, postoc che si debbano
considerare perdute per la residenza.e il turismo sia la

costa occidentale sia la cogta orientale del golfo.

Correnti di traffico ben differenziate. I1 traffico pesan
te con attraversamento in sede propria lungo 1l percorso
a ser#izio delle varie zone d'interesse commerciale (zona
industriale, porto, Shell e Arsenale).

Traffico turistico internc alla cittd e mescolato al traf

fico regidenziale,

Bulla base di gquesti principi, la forma e la vita

della nuova citth saranno sufficlentemente caratterizzate e

fluide per aderire alle diverse egigenze - residenza, lavoro,

riposo - e per avere un pilh stretto rapporto con la scena na
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';ﬁu%élég Nello stesso tempo, perd, nen esiste uno iuto profonun
ﬂa;.un toglio netto tra il vecchio ed 1l nuovo organismo. Il
mrovo centro direzionale, a cavallo fra le Hue-pé}ﬁi“déiiécig
t4 non sara che un prolungamento dell'attuale centro cittadi-
no che & andato-sempre pil allungandosi e spostandosi da piag
za Cavour a Piazzale Italia; esso realizzerd il saldamento e
l'unificazisne dei due organismi, E’"ﬁer guesto che si & po-
sﬁa;rnéllejfasi di realizzazione, Ié'ﬁeoessité di un immedia-
to studic d1 Pianc particolareggiato di guesta zona {(v.tavola

p.3).

Cap. II® _ .
Sintesi delle proposte urbanistiche, in
relazione ali vari aspett: della strutti-
ra econdmica clttadina.

L'esame dettagliato dei singoli aspetti edonomici, -
itagricoltura, ltorganizzazione industriale, il. traffico: stra
dale~ferrovimrio e le attrezzature portuali -~ inguadrati nel-
ie premesse generali cui ei si richiamava nel Capitolo If? del
la I” parte di questa‘relazione, suggerisce. ung =erie di. in -
terventi wrbanistici per la rohizzazione, .1l traffico e “per
'le attrezzature collettive, gid descriﬁti nel precedentli capi
toli. Riasssumendo e raggruppando guesti elementi, possiamo cé
sl concludere, o
I1 P.R.G, sl impernia essenzialmente sul seguenti

punti

1. ricrdinamento delle attrezzature economiche e rafforzamen
to delle loro spertura verso est, per mezzo del sottoelen-
cati interventi e proposte {vedi tav. p 1 e E;ﬁ);

5 a) concentrazione degli impianti induétriélih(eSCIuéi cone

precedentemente illustrato, 1'arsenale Militare e kaRai

1y
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b)

d)
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fineris dell'INPET) nella zona ad est del quarty
Canaletto, formando il complesso della zona. industriglie

cittadina immediatamente a ridomsso del portos

inclusione in detta zona dei servizi genetrali cittadini
e precisamente degli impianti per la produzione del gas
e dei mercati generali (il mattatoio e la centrale eled
trica della CIELI sono gid oggi compresi nei limiti del
la zons congiderata) e di alcune installazioni private
di minore importanzas

trasferimento dei cantieri navali di allestimento o de-
molizione, situati in quella zona interessata dall'am -
plismento del porto, o nella parte orientale del porto
stesso o nella costa occidentale del golfo, interessan-
do anche il territorio del Comune di Portovenere e pro-

lungando il raccordo ferroviario dell'Arsenale;

in vwltima analisi, qualora le riserve di area industria

‘le previste dal P.R.G. neil ristretti 1limiti del territo’

rio comunale dells Spezia non fossero sufficienti a far

fronte all'espansione del complesso delle attrezzature

produttive cittadine, la creazione di una zona industrig

le complementare nella piana della Magra, In tal caso s
dovrebbe tener presente la convenienza di riservare que
sta ultima zona a grandi complessi industriali e di fa-
vorire, entro limiti ragionevoli, 1l'installazione del-
la zona industriale cittadiné’di medie e piccole indu -
strie, che necessitano di una maggiore vicinanza con la

citta,

2) La creagzione di un sistema viario per 1l traffico pesante,

svincolato dalla rete delle comunicazioni turistico-residen

ziale, articolato secondo i seguenti interventi, pianifica-
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t{;ﬂﬁénendo presente:il peso prevalente della direzione cst

"nei rapporti economieci della cittd con l'entroterrs (tdvo-

la p.4);

a)

b)

c)
d)

arteria di‘scorrimento in sede propris che segue L'arco

- ferroviario, prevista per servire il traffico pesanted

retto in Tiguria o da essa proveniente;

partendo con opportune attrezzature dal rettificato per

‘corso dell'Aurelis (dal proposto passaggio in galleria,

nella zona del Termo fino all'altezza del Cazmitero dei
Boschettl) creazione di un sistema di penetrazione del
complesso inductrigle e portuale, articolato in due ra-
mi corrispondenti alle diraziéni qi Genova e Sarzanaj

questli due accessi vengono modificati per Imestarsi nel

- la rete viaria di servizio della zona industriale (con-

gistente nell'allargato viale SaBartqlomeq e nella via
di PFossa Magtra prolungata fano al Termo)Ae per accede-
re, CcOn un innesto attrezzato alla rete di dlstrlbu21o~
ne interna del porto.

Va ricordata inoltre la pf0posta'ai innestare il traffi
co della Parme—mare nell' Anrelia ail‘altéZza‘delliattug
le ponte ferrov1arlo sulla Magra presso Fornolao

A guanto detto sopra per 11 trafflco stradale va agglun
to quanto previsto, di concerto con 1'Amm1nlstra21one
delle FF.S8. per gll a11a001amento ferroviari e pr601sa
mente @ ‘

raddoppio dell'attuale raccordo a séfvizio del jortﬁ;
creazione di un nuovo raccordo, sempre a servizio delle
amtrezzature portuali che colleghi direttamente qaeste

con 1l progettato scalo mérei di Vezzano.
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Slnte31 delle pr0poste urbanlstlche”
relazione ai nuovi insediaments ed al-
le attrezzature cittadine e fturistiche.

Il dimensionamento della nuova espan51one.ﬁéomporta
nuove zone residenziall per una 01tta che dovrebbe raggiunge—
re i 170.000/180.000 abltantl. Si & cioe prev1sta ung espan-
sione superiore ai 60.000 vaﬁi. T calcoli di previsione sono
stati eseguiti sia in rapporto allo sviluppo delle forze pro-
duttive sia in rapporto alltaccrescimento normale.della popo-
lazione (v, Cap.ITlI® della Parte I”, e Capitolo III dellas Par
te TII™). -

Gompletata;l'espansione'secondoxi"datifdéltPiano .
tavola p 3), si potrd ancora spingere questa espansione vetrso |
est,lasciando inalterato 1l'equilibrio della cittd ridpetto al *
ltasse baricentrico che attraversa il nuovo centro direziond— "
le. Questa particolare dislocazione delle residenze e una cer '
ta larghezza per quanto riguarda tutte le attrezzatufe‘cittd¥%'
dine (centro direzionale, attrezzature sportive,Serﬁizi’geﬁe;'
rali, ecc.); & stata osservata al fine di assicurare un possi’™"
bile nuovo accrescimento, qualora si verificassero le corigivun * -
ture economiche favorevoli che potrebbero dipenderé sia da u-
na elevata portata commerciale della Parma~-mare sia dalla cqg—
pleta realizzazione del piano di ampliamento del porto. E!' da
notare anche che l'espansione occidentale non dovrebbe in nes
sun caso superare 1 limiti previsti, e ci0 sia per uﬁa situa-—
zione di sfavorevole orientamento delle zone collinari imme -
diatamente ad ovest della cittd sia per non prémere troppo con
un peso residenziale cogpilcuo éull'attuale centro cittadino,
che ne risulterebbe soffocato., E' oppbrtuno,anche oséérﬁanadw'

i due assi stradali - nuovo percorso delltAurelia, la Scorza,
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2 rebberc in parte abbandonate dalle FF',88.), attraversament01n
gallerla nell'attuale sede ferr0V1ar1a (che' sarebbe essa pure
abbandonata per 1nstallare la nuova sta21one) ~ garantirebbe-
ro.il collegamento delle parti pilt settentrionali della citta
(Rebocco, ILa Chiappa, Ta Scorza, ecc,) direttamente con il
nuovo centro direzionale senza introdursi nell!' insufficiente

.maglialstradale del vecchio centro,

Cap, IVP

Fagi di reallzzaziene del Plano Bego~
latcre Generale,

Tenendo conto del carattere programmatico del nuovo
Pianc e tenendo conto che ﬁolte delle qpere-previste avIgnio
una loro validitad ed un lobo gignificato soltanto con 1o svi~- ’
1upparsi di condizioni economiche favorevoii, le normé di at—,
tuazione del piéno prevedono un particolare strumeﬁto - i1
"Programmea per l'attuazione del Pianc Regolatore Generale" -
che congentird all!Amministrazione eomunale, attraversoxnrrle

same delle situazioni di fatto, una programm321one ordlnata e

‘razionale del vari piani partlcolaregglatl, 51 & pero propo—
sta anche un'indicazione di massima per 1e fa51 dl attua210ne_
relative alla grande maglis viaria di attraversamento e scor-

rimento (v, tavola p 5).

La prima fase di attuazione permetterd, con il sem<
plice collegamento della via Carducci e del viale San Baffolg‘
meo con l'attuale sede delltAurelia, la'sistemazioné degli éc'
cessi dal lato orientale della cittd, ossia la soluzione del
problema pil gravoso per liattuale 31tuaz10ne viaria, BY’ al-
tresi da prevedersi, in questo periodo e attuaz1one,‘ la reg‘

lizzazione del prolungamento deél yiale Italia verso la valla-



_—

=

< = 147 -

r

ta di San Venerio, onde permettere la urbanizzazione dim

la zona.

Nella seconda fase dai attua21one, & invece previsto

i completamento del s1stema viario che abbiamo chiamato "me -

diano" con le die Litoranee verso Lerici e verso Portovenere,

E"prevista anché, in quests fase, la definitiva sistemazione...
della sede dell'furelia sia verso la Focé, sia verso Vezzano,
con lt'abbandono delle attuali curve e delle -attuali contropen

denze dells zona del Termo e del Timone. Ancora, sempre lhngue

‘sta seconda fase di attuazione, sl prevede la sistemazione del.:

la strada destinata a servizio della parte pilt orientale del-
la zpna industriale, nonché la reglizzazione della strada tu-
rigtica sulla costa, verso mare aperto, che consente la possi
bilitd 4i portare i beneflcl della valorizzazione turistica

delle Cingue Terre, attraverso L'apertura della Titoranea, an

che nel Comune di La Spezia.

Qualora 11 sistema stradale cosi riorganizzato si

mostrasse insufficiente, si giungerd alla terza fase di attua

zione con la realizzazione completa dello scorrimento lung o
l'asse ferroviario, lungo la galleria che percorrerd, grosso

mcdo, il vecchio tracciato della galleria Spallanzani e che,

- attraversando in sede propria il Corso Garibaldi, raggiungerd

Viale Fiesgehi. Per gquest'ultimo fHratto, anche in sede di pro-
getto ed in particolareggisti studi preparatori si & indicata
ung solugzlone in trincea, non & da scartare una soluzione g
livello rialzato. Si tratterd di scegliere questa sistemazio-
ne definitiva studiando la cosa anche dal punto di vista esclu

sivamente tecnologico,

Se le previsioni generali di gumentc della popola -
zione (v.Gap.IIIo, pafte II") e se l'equilibrio demografico ~

che dovrebbe accompagnare l'occupazione delle aree previste
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per l'espansione industriale si verificheranno nei trentlanni -

e

- previsti, oppure entro un pil breve o pin lunge lasso di tem—

“ po, non . possibile determinarlo -oggi,

‘Ton & quindi pessibile assegﬁé;fs ‘alle'fasi di attua
zione del Pians regolatore g:éneraile termini e date yprecisi, s’
Certo & che pre—dccup’azicne pfincipale dei progettisti .é stata -
quella di fornire 1/Amministrazione cittadina di uno strumen—
to elastico ed efficiente c_hé non lasci mai chiusa la porta
ad aléuna possibilitd, anche alla pil favorevole e alla piﬁ ot

timisgtica, !

Fine

ngeiﬁo adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 188
del 25 Agosto, n. 241 del 28 Agosto e n. 242 del 29 Agosto 1958,
approvate dalla G.P, A. nella seduta del 21 ottobre 1958 con dec.

n. 1601, prot- n. 19939 del 23 - 10 - 1958 della Prefettura della
Spezia, Div. IV. | | o

I SEGRETARID BEMERALE 1/1/
(Dott. Bino Fezrari) _

]
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