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Le necessitd prospettatisi all'imministrazione Comuna-
le di un Piano Regolatore per la Cittd di Como, riszlgonc al-

la fine del 1851, che dato incarico all'Ing. Giovanni Carcano

" di predisporlo sulle direttive .41 asposita Commissione, elcot~

ta dal Consiglio-COEuﬁéle,:rassegnava il proprioc studio nel
1854. '

‘Tale progetto limitato alla solz Cittd Murata, sncorche
superiormente ansrovato nel 1855, rimese pexrd Hrivo 4i valo-
re legale.

Parecchl anni dopo, rel 1864, 1'illustre concittsdino com-
mendator ing. Bugenio Linati presentavaz una monozrafic dal
titolo "Di una via Plinio in Como" per 1'zwerturas &i nuova
arteria 1bngi“§udinale che, collegando piszoa Cuvour o piizug
Vittoria, migliorasse 1l congestionato transito interno, re-
cando vantaggi 2lla viabilitad, all'ediliziz ed 21 comercio
tali da dare alla Cittad quell'impronta modernu che purtroppo
si desidera tutt'ora. |

A distenza di oltre 40 anni e preciéamente nel 10¢ 1'Am-

ministrazione Comunale dava incarico agli ingegneri comm. An-

tonio Giussani e cav., Imigl Catelli di predizporre Il proget
to di risanamento dell'indecoroso gquartiere della Cortesella
e di quelli attigui che gia allora costituiveno per Como un
vero sconcio in una locwlitd che per lz sua vicinanzz 21 la-
go ed al Duomo era ritenuta una delle pit imoortenti ed ap-

netibili. I due tecnici riconcbbero toszto che l'opera non si

poteva compiere se non abbattendo tutti gli edifici esisten-

ti per poi ricostruirli dalle fondamenta e guidati du quésto

giusto criterio compilarcono un
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progetto lodevolissimo che

venne rassecnato e sottopesto all'avyrovuzione del Corsiglio

+

nel Giugno 1¢10.

perd

Anche in tele progetto i lavori di risznemento erano coor-

dinati alla costruzion: della nuova arteris longitudinale
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gid precedentemente proposta dall'ingegner Linati col noto
studio di una via Plinia, ma non ostante la riconosciuta ne-
cessité)esso venne ostacolato da difficoltd di vario ordine,
tecnico e finanziario, che lo portarono al completo zbbando-
no.

Successivamente nel 1915 1'Amministrazione del tempo rin-
novava 1'incarico -agli esimi ingegneri Giussani e Ca
per 1o situdio completo del Piano Regolatore e d'impliamento

+
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Tnoltrata per le superiori aporovazioni, anche do.o 1
perfezionamenti richiesti dal Ministero e fatti agpoftare
dall'Amministrazione, esso rimanevs privo di valore legale
e di pratica attuazione ver cul ooté solo servire di guida
al Comune per il traccizmento di alecune nuove vie ¢ 1la re;
golamentazione di pochi nuovi fabbricati.

Ta Cittd andd per tal modo gsviluppandosi senze vincoli
urbanistici, all'infuori di guelli troppo lati del regola-

Y

mento edilizio; le lottizzazioni delle aree si elfettuaronc

‘da parte dei rispettivi propristari senza norme generell

organiche, permettendo il sorgere di nuovi cquortieri, con 1
loro edifici di uso comune, senza diretti collegamenti con
il centro e fra loro, senza una gerarchia strudsle, senza
idea di zonizzazione, con promiscuitd di costruzioni gran-
di e piccole, alte e basse, popoleri e signorili, allinea—l
te ed arretrate comunque.

Tale falso sviluppno della Citta, capoluogo di vrovincia
e Stazione Autonoma di Cura e Soggiorno, convinse 1'immini-
strazione Pascista che il problema andava studiato secondo
il progresso delle nuove teorie urbanistiche ed il 1¢ Chto-.
bre 1933-X1° il Podestd Comm. Ing. ILuigi Tegretti bandiva
un concorso nazionale wner 1o studio di mascima del Piano

Regolatore e di Ampliamento dell'aggregatvo urbono della Cit-




t2 di Como e dei nuclei periferici di Tavernola, iMonte Clim-
pino; Ponte Chiasso, Camerlata - Rebbio e Loia; prendendo
in consideraziong,se ritenuto necessario, anche territorio
dei Comuni limitrofi.

I1 Concorso chiusosi, senza deroga alcunz della dota fis-
sata dal bando, i1 28 kprile 1934-XII°, ottenne unm vero suc-
cesso, essendo stati presentati ben 19 elaboratissimi pro-—

getti di uns numerosa schiers di valenti e glovanl profes-
ionisti,

L'apposita Commissione Giudicatrice vpresiedutu dal prof.v
comm, ing. Cesare Chiodi concludeva il Iuglio succeszzivo il
pronrio 1avoio presentaﬁao 2ll"Amministrazione un'accurata
ed ampia relagione illustrativa con la seguente graduatoria
deil progetti pih meritevoli:

Primo premio; progetto C.M.5. dei Sigg. Dottori Ingegne-
ri ed 'Architetti Pierxo Bottani, Tuigi Dodi, Gabriele Glussa-
ni, Piero Lingeri, Mario Pucci, Giuseppe Terragni e Renzato
Uslenghi. \ )

Secondo premic: progetto dei Sigg. Dottori Ingegneri ed
Architetti Raimondo Campanini, Rubens Magnani, Luciuno Trol-
1i e Raul Venturini.

Terzo premio: progetto dei Sigg. Dottori Imgg. Alberto
Morone e Fausto Natoli.

Quarto e quinto premio, ex dequo il pgogetto: La Rana del
Dott. Ing. Imigi Galbiati e quello del Dott. Arch, Vittorio
Stigler e Bruno Valli,

I primo passo verso la realizzazione del Piarno di Siste-
mazione della Como futura, iniziato e svolto sotto felici
auspici, si conchiudeva con cid assal felicemente.

L*Attuzle Amministrazione Podestarile non appenz assunta
la direzione del Comune, pbse a base delle sue attivitid il

proseguimento dello studiq{e istituito un apsosite Ufficio
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Autonomo con personesle in pisnta dell'Ufficio Tecnico ed al-

tro straordinario, con delibera 26 Novembre 1634-XII1¢ prov-
vedeva alla nomina di una speciale Commissions Consultdiva
per lo studio definitivo del Pianc Regolatore, presiedutsa

dallo stesso Podestd cav., dott. ing. Attilio Terragni.

S

Plancheggiato da detta Commissgione, che in pjarecchie
riunioni esaminb.nel éuo éomplesso il problema}preoisandone
i bisogni e le migliori soluzioni sia per la parte interna
della Cittd che per 1 sobborghi e dintorni, 1'Ufficio inca-
ricato,sulla gscorta di ;ali indicazioni e suggerimenti, prén—
dendo per base 11 progetto C.M.8. orimo classificato nel
concorso e non trascurando éoluzioni contemplate dagli altri
progetti della graduvuatoriz, predispose il pianc definitivo
che ora si rassegna. Esso,mentre conserva alla storica Citta
romana il suo carattere ambientsle e mette in luce monumenti
delle varie epoche che soffocati da misere costruzionil, rac-
chivndono la storia di un glorioso passato, provvede al risa-

namento interno con l'apertura,attraverso zone decuaute dal
7

1lato’edilizio ed igienico,di nuove arterie che dovranno sos-
tituire quelle attuali insufficenti al traffico;

determina le rete viaria con larga visione dei bisogni pre-
senti e futuri, separando il-treffico esterno da quelio in-
terno; sistema gli impianti ferroviari decentrando il traf-
fico delle merci e stabilisce le nuove zone di ampliamento
fissandone 1 criteri e le norme &1 cosvruzione.

Queste le vicende degli studi del Piano Regolatore che,
pur sempre superate dalla realtd dei fatfi, dimostrzno come
da oltre ottant'anni a questa parte quasi tutte le Amninistra-
zioni ebbero la preoccupazione di disciplinare attraverso
piani varziali o generazli lo sviluppo incessante della Citta,

I1 nuovo progetto, inizizto dalla passata Auwninistrazione

fascista e completato dall'atiuale, mentre inizix lz via del-
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le istruttorie per la superiore approvazione ai sensi di

legge, si ripromette finalmente la realizzazione degli im-
portanti problemi che ragioni.igieniche, econdmiche e com-
merciali reclamano da lunghi anni con sincers aspirszione

dell'intera cittadinanza.
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L'origine di Como ¢ antichissima ed oscura. Che lz Cit-

t3 murata sia di origine romana non v'ha dubbio se si esa-

mini 1'andsmento delle sue strade rettilinee ed incrocian-
tesi ad angolo retto. Antecedentemente al periocdo storico,
Como fu probabilmente una sexplice stazione lacustre od 1
primi abitanti vissero sulle pendici dei monti che limita-
no la convalle comasca, pik salubri della parte plancggiun-
te, allora assail pih bassa éd occupata dalle accue del lago
e dalle infiltrazioni dei torrenti Velduce, Cosiz e Tiumea-
perto. .

G1li Etruschi seguendo il loro costume di fortificarsi in
posizione dominante, crearono il campo trincerato.(oppidum)
probabilmente sull'altopianc circostante la Ca Hofta, mentre
numerosi nuclei di povolazione si stabilirono anche nella

parte bassa.

succedendo a tali abitenti, sembra che 1 Galli irrobustis-

sero le onere fino a cingere 1l'oppidumcomascc con mura di
pietrame,. '
Ta espugnazione del fortilizio da parte delle truppe Tro-
mane e le devastazioni arrecate alla Cittd dalle incursio-
ni dei Reti fecero si che di essa altro non rimanessc ch
un mucchio d4i rovine.
nuando pih tardi le legioni ronane occuparono definiti-

vamente la convalle comasca, stabilircno il Castrum in 0051
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zione presso a poco corrispondente alla attuale Cittid mu-~
rata, con la difesa perimetrale in muro 4di pletrame legrer~
mente pit arretrata delle mura eattuali.

Quando la Citta fu rzsz2 2l suolo dai milanesi, dopo la
famosa guerra decennale, anche le murs roméne verncro abbat-
tute ed alcune tratte sone exerse durante recenti scuvi.

Le mura attuali, integre nella maggior parte, sono di ori-
gine medicevale ed il loro tracciato & esterno di circa 25—
50 metri rispetto a quelle romane.

La Cittd ricostruita fittamente entro la cerchia delle
nura, con i tracciati e le dimensioni delle strade zssal si-
mili agli attuali, risorse sulle sue rovine elevando le gran-
diose mura e le tre imponenti torri meridiocrali, tutt'ora

esistenti, oltre alla recccaforte del Baradello ed wltrl pic-

(¢

coli fortilizi periferici. |

¥ella parte = mezzogiprpo si espansero i sobuorghl deno-
minati di San Bartolomeo e San Rocco, mutando la forma pla-
nimetrica dell'agrregato cittadino, wmentre nella Cittd sor-
se il Castello di Porta Portello com la famosu torre Rolon-
da, poi distrutto, ed sll'esterno si svilupparono i quartie-
ri 4i Borgo Vico e borgo Sant'Agostino.

Rimangono a ricordo del primo liedicevo oltre il Palazzo
Cdi Citta (Broletto) le magnifiche Chicse di Sarn Tedele, San
Carpoforo, San Abbondioc e parte del Duomo, continusto sue-
cessivamente fino all'epoca del Comuni e delle Signorie che
ci iasciarono anche i pelazzi dei Rusca, dei Vitteni, dei
Tatta ed altri. A ridosso di quelle e di questi, nelle ri-
costruzioni disordinate, sorsero In sezuito casc di non mol-
to pregio con planimetrie irregolari che diedero alle vie,
salienti e rientranze, rimasti gquasi iralteruti fino ad og-
gi.

Ia Cittd continud verso la fine del 700 od amplicrsi e

sul principio dell'EC0 le attrattive meravigliose del lago




comincisronc ad esercitare un'notevole richiame sul rpatri-
ziato comasco e milanese 2 sorsero cosl ex nove agoregati
urbani sulle sponde sinistra e destra del primo bacino ed
attorno alle principesche Ville edificate dui nobili mila-
nesi per la loro villeggiamtura (Villa Clmo, Villz Juccta,
ect.). '

Pilt recentemente, nell'ultimo sesscantennio, 1l nuscere

<02

e l'affermarsi delle organizzaczicni industricli czusaronc
1'accrescimento velocissimo dell'agrregato urbanc., & “tuale
fenomeno si aggiunse in parte e successivamente yuello tU-
ristico, per modo che la Cittd si ingigantl zccrescendosi
di guasi dieci volte rispetto all'antica C
mancanza di criteril e direttive precise, d
simi vincolil urbaristici dei quali oggi si
1'urgente bisogno di miglioramento viario dall'uccewn
to urbano e dalla crescente intensitd degli scumbi, costi-
tuirono un complesso problems affrontutoc solo neli dettagli
pid urgenti dalle Amministrazioni Comunali.
Bsse provvidero nei limiti delle loro sossibilitd ai

pil necessari risanamernti, arricchirono la cinta de

regolarizzazione di alcune zone 4i imminente sviluppo, na

non poterono impedire che vie recenti ed ampie risuliusse-
ro improvvisamente tronche e presto conresticnate perché
prive di uno sbocco sulle crterie di magglor ﬁrafficq,per
modo che la loro funzione viariz fu ed & tuttora pressochs
nulla. |

Il sorgere disordinato delle grandi industrie distribul-
te in vari punti dells Cittd, la promiscuitd di guurvisri
di abitezioni con le industrie, rifabbriche su fronti non
regolari, sopralzi o migliorie ad edifici fotulmente desti-
nati, per la loro speciale posizione, al piccq;e demclitore

s
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avrebbero potuto essere impediti se 1'urbapistica fosse
gid esistita o meglio avesse potuto essere applicata.

Se pure il c¢iclo dello sviluppo dell'industria per Como
pud considerarsi divenute ciclo 41 normale e probabilmente
lento accrescimentc, non pertanto occorre prevedere con lar—
ga visione quall ﬁossono esgere i futuri sviluppi e le di-
rettive dell'accrescimento’ urbanistico della Citthk in vis-
ta di altri tre fehomeni che si vanno oggi delineanda:

1) il disurbanamento delle grandi Cittd e l'organizzazzione
delle campagne; 2) l'accrescimento e lo sviluppo degli
autotrasporti-stradali; 3) lo sviluppo del turismo ‘delle
masse.,

I1 nuove piano regolatore deve percid estendere le sue
previsioni anche oltre i limiti amministrativi attuzli, col-
legando alla Citta capoluogo tuiti quegli interessi che di-
rettamente la riguardano e guegli organismi che gid formano
praticamente con essa una scla upité. Appare percid ihdispen—
sabile addivenire, con le forme e garanzie necessarié, ad
una fusione dei comuni limitrofi di San Ferme della Batta-
glia, Rebbio, Breccia, Camnago Volta e Brunate in un Comu-~

ne unico. Cid & veramente indispensebile per poter giunge-

re ad una pil redditiziz ed egua distribuzione degli oneri

e dei vantaggi sia nel campo agricolo ed industrisle, che

in queilo turistico.

Secondo i criteri del Bando di Concorso ed in relazione
al ?rogramma ed ai suggerimeniti forniti dull'apposita Com-
missione Consultiva, il Piano Regolstore dovra risolvere
essenzialmente i seguenti problemi principeli:

Sistemazione della Citta murata, facilitandone le co-
manicazioni longitudinali e trasversalil pur conservando ad

essa_l'attuale sua caratteristica di centro urbano 2d abita-
zioni intensive e di centroc della vita commercisle ed ammi-
nistrativa, prccurasddo non solo di conservare, ma di pette~




re in maggior rilievo i mormmenti ivi esistenti.

Migliorare il collegé.mento degli attuali nuclei fuo-
ri mura col centro, con particolare riguardo alla siste-
mazione -ferroviaria ed a quella idrica completando la co-
vertura del torrente Cosia gid in parte attuata.

Lz sistemazione ferroviaria deve provvedere & togliere

Z
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1'attuale ingombro-dells stazione Como-lago e delle barrie-

Y
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re lungo Viale Lecco, Via Nazario Sauro e piazza Castello;

fi
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spostare in altra localitd lo scalo merei dellc Ferrovia

e
Eed

s
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dello Stato, libersndone il vicino gquarticre dal raccordo
ferroviario. -
Sistemzzione della viabilitd perifcrica per assicu-
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rare comunicazioni rapide fra la Brianza, Varesotto ed il
Piano Lombardo da una parte, il lago ed il Canton Ticino

-

dall'altrzs, ed in genere fra i diversi territori che con-

filuiscono -a Como.

Creazione di puovi guartieri a carattere industria-
le nella zona di Camerlata e nella vallata dietro Taverno-
x ey vy . e e
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la, con vicini quartieri per abitazioni oserale; creuzlio-
~—

5.

ne di nuovi nuclei d'abitazioni a csrattere estensivo nel
dintorni d4i Monte Olimpino e Lora facilitzndone le comuni-
cazioni col centro urbano.

gtudio della nuova sistemazione e collocuzione del
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principali edifici pubblici.
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ﬁa;'iaiordino dei principsli servizi pubblici e delle co=-
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municazioni tranviarie o a mezzo di autobus fra i wvari

quartieri del Comune e fra la Cittd ed i Comuni periferici,

.
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CARATTERISTICHE PRINCIFALI DELL: CITTA" ATTULALE
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La Cittd di Como rispecchiz fedelmente nella suz cone
figurazione e nella sua attivitd la fisionomi:u
re della provincia dellz guzle & Capoluogo.

L'industria, 1'agricolsura ed il turismo sono 11 ele-
menti di vita che si sviluposno nella provincig la gquzle

con un'estensione di 2066 Kmq. e con i suoi SOO 000 sbi-
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santi. decentrﬂtl 1n ben 344 domuni & la qu"rtn della Lom—

At

e

bardia pe;ﬁgp;glaz;one.

Ltindustria predominante & la tessile con circu 50.0C0
addetti a cui segue 1l'industris siderursgicz e del legno
l'elettrica, quella della carta ed altre minori.

Nel remo del,commerciq)all‘industria alberghiera, che
valorizza le ben note zone turistiche dellwu provinci:, se-
gue il commercioc del geﬁeri"alimentari dei filati e del
tessuti, che assume pure aspetiil nartloolurmente vitali
dalla ﬂﬁ%%hulone dell'artigianato.

I'importanza di Como & accresc uta notevolimente dz 11la
vicinanza del valico di Fonte Chiasso, che tre tutti 1 wva-
lichi d'Italia ha il maggior transito siu ferroviario, che

tradsle. Per Como & guindi problems &1 primissima inpor-
tanza il collegamento'stradﬁle dells frontiera con iilano

e con gli altri centri della Lombardia.

Se si considera che i ovrincipali certrl della Frovincia

.

(Lecco, Cantt, Erba, Tremezzina, Kerate, Appiono ecc.) per
ragioni diverse, quali 1'ubicazione rispetto zl Cascluogo,
le comunicazioni, le industrie particolari, il turismo, vi~
vono per la maggior narte di vita propria parzialmente in-
sufficente e che viene integrata dallz vite dei ceptri mog-
giori, non si deve dimenticure che un piano regolutorc del-

la Cittd Canoluogo é nzacessariamente legzato 2d un nizno re-
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gionale che preveds un complesso di opere di valorizza-
zione sia delle zone sotto diretvta influenza di Como, siz2

di quelle attratte da alitri centri importanti.

Como € situata in una conca alluvionzsle rinserrata
fra le montagne del. Baradello, di Brunate ¢ le colline

moreniche di Lora.-
-EST
Le montagna della Croce, esposta a nord ed a forte de-

a pendenza notevole, si ¢ prestata e si presta ver la fe-
lice esposizione, ad essere per buon tratto utilizza
come lo dimostra il fatto che, anche 2 costo &1 osere no-
tevoll, la fabbricazione tende continuemente a inerpicar-
si e raggiunge in gualche punto 1 margini del declivo un-

cora aktcessibile.

jov

I lago che tanta parte ravgresenta nellz vita &1 Como,

ha caratteristiché assai varie; dalle wrofondits medie di
200 metri circa, passa alle profondits massime di metri
400 in prossimitd di Yesso; dalle »iene periodiche con
dislivelli di circa m. 1,50 sopra lo zero idrometro
(m.,197,521 sul_livello del mare), si va sino 2l noto mas-
simo di m. 3,96, Con le massime piene autunnali (in media

ogni 5 o 6 anni) parte della Cittd viene allagata e preci-

samente la zona che comprende la piazza Gavour, la piazzsa

del Duomo, il guartiere d4i S. Agostino.
Queste circostanze, d'zltronde non molto fregquenti, non
hanno costituito ostacolo alcuno allo sviluppro edilizic -
delle localitd pilt esposte e nenoure henro influito a de-—
terminare narticolari sistemi costrutiivi.
L'inconveniente pil notevole cdi darno luogo 1

e
piene del lago & il rigurgito che si verifica nellie tombina-
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ture stradali, ma ad esso si ovvierda indubbizmente con
le previste reti di fognatura, gid allo studio.

Ie statistiche dell'Ufficio Keteorologico conferme¥iebbe-
ro che il clima di Como & piuttosto umddo; tuttavia poi-
ché gli sbalzi di temperatura non sono di regola cosl
forti come nelle altre Citfé lombarde, porta 2 giudicare
abbastanza mite il .¢climz dells zona. IL'influenzs modera—
trice del lago si manifesta al riguardo assail notevolmen-
te ed é questo un fattore non trascurabile per la vita

“turistica.

La provvista di acqua potabile per la Cittdé € ottenuta
con acqua proveniente da sei acquedotti; quattro di cues-
ti sono alimentati con sorgive (Refrec, Rierza, Frelio e
Garzola) e due con acqua di pozzi artesiani (C& Liortz e
s. Baftolomeo alle Vigne), gu@&iﬂiati da cingque impiunti
di sollevamento che permettono di far giungere l'acqua
anche nelle localitd pih elevate del territorio comunule.

Fd

La disponibilitd giornaliera ¢ di me. 95CC, con una do-
tazione media 4i 190 litri per abitantg. Per usi 2di lavag—-
gio, inaffiamento strade, lavatoi pubblici, tintorie, vie-
ne impiegata 1'acqua del lago (eirca 2000 me. a2l giorno).
Considerato che la media di maggziore consumo fiornsliero
nei mesi di Juglio ed agosto, ¢ d1 clrca 150 litri gpex
abitante e che l'acqua in concessione agli utenti nelle
24 ore € di circa me. 5000, allo stato attuale dells popo-
lazione si pud ritenere sufficente la dotazione di ccqua
potabile. E' comunque da prevedersi per i bisogni della
Cittd futura una dotazione idrica maggiore, ottenibile me-
diante nuovi pozzi artesiani alla Cid Morta e l'arricchi-

mento idrico dell'acguedotto di Garzola.

TR P S

Il sexrvizio éi aopprovigionamento di gas illumirnante per




la Cittd € disimpegnato dalla S, A. Gas di Como. L'offi-
cina di produgione € costituita da 5 forni a storte oriz-
zontali ed ha una produzione media annuale di 4.000.0C0
di mec, venduti; la sua potenzislitd & di 25.000 mec. zl
giorﬁﬁygssendo 1a‘massima richiesta attuale di 18.000 mc.
al gilorno, la potenzialitd dell'officina € tale du gursn-
tire un ottimo servizio amche per la Cittd futura.
L'officina, dotate di moderni mezzi di eourszione e di
immagazzinamento, si é arriccta nel 1919 di un modernoc
impianto di gas doppio capacé diuna sroduzione giornalie-—
ra 4i 11;000 mc. con possibilita di'raddoppio dell'impian-
to. B' interessante notare che le condutture si estendono
_gié attualmente fino al Comune &i Rebbio, fuori del terri-

Len
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torio di Como le cul zone, anche le »ilh estreme, scn
) - bl

(¢}
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servite; facile resta quindi 1'ampliocmento dellc ret

1'approvigionamento dei futuri gquartieri.

I. problema della fognatura si presenta per Como ascui
arduo ed & sicuramente per guesto che ancora atiualmente
ne & priva. Lo smaltimento delle acque bianche ¢ di guel-
le meteoriche si effettua mediante tombinuture, nella qua-
- si totalitd vecchie e di sezioni insufficerntil, che convo-
glianc 1'acqua nel lago; solo parte di detta tombinaturz
& stata recentemente rifatta con i requisiti di impermeabi-
1itd e 41 deflusso. Per le acque nere si,provvede colla
raccolta in vasche a tenuta delle qualil vengono estratte
con mezzl pneumatici inodori e trasportate 21 denosito di
via Anzani in prossimitd del Cosia; quivi lo. smaltimento

si effettua in proporzione alla richiesta stagionzle che

ne fanno i contadini, per cui quando le vasche sono pilene
lo. svuotamento..si.effettua direttamente nel torrente Cosia,
sottoponendo il liquame a preventivo trattamento con il

cloro.
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Non é difficile perd riscontrare abusi di cisterne in
diretta comunicazione colla tombinaturs ed a cid wrovvede

1t'Ufficio d'Igiene obbligando all'impianto di fosse bilolo-

giche.

3 Il progetto ora allo studio che prevede.la ruccolta

‘ la diluizione deile.aCQue cloaceli in una condotta e 1l=
loro dispersione nel lago-a 50 metri di profonditi, non

escluso 1l'innglgamento del liquidi con mezzi meccanici

per impedire il rigurgito dursnte i pericdi di pilena del
lago stesso, sembra l'unica soluzione del difficile pro-

blema. Occorre perd sernalare 1'o nortunitd di prevedere

i nuovi collettori sulla scorta del piaro d'ampliament
della Cittd, al fine economico 31 evitare la rimozione

.di strade in quartieri gid sistemsti e di dare un irdiriz-
zo unitario ai quartieri in formazione predisponendo zli

-

opyortuni impianti.

Weorn s PRS-

Per il servizio immondizie, la raccolta viene futta a

domieilio col sistems dei sacchil impermezbili i guali ven-
gono ogni giorno, esclusi i festivi, vuotati in poszettl
stradali situati opportunamente rispettec cgli abitzti; da
tali pozzetti le immondizie ivi raccolte durunte il gior-
no, vengono asportate con servizio notturno medivnte zuto-
mezzi che prasportano il materisle al luwoge &I derosito,
situato a Camerlata in localitd eccentrica. Yon esisten-
do impianti.di incenerimento, le immondizie ivi traspor-
tate e depositate in cataste vengono sottoposte a eerni-
ta, ¢ di esse quelle non utilizzsbili scono cedute & con-

tadini come concime, le altre rimangono di sroprictd del-

1t Impresa appaltatrice che ¢ pertanto tenuts o lornire

U tutti i mezzi necessari al buon funzionumento del ssrvi-




fra il vecchio edawtigienico sistemz del trassorto =z car-
ri sobperti e quelli pili moderni adotiati eltrove in Itu-
1ia ed all'estero.

Fell'intento di una sistemszione ancora migliore, sark
opportuno che)tenute presentl le necescitd della Ciztd fu~
tura, il servizio di raccolta ¢ di gllontanamento dei ri-
fiuti domestici venga effettusto con sistemi di trusporto
diretto dei recipienti (bottini mobili in lamieraz) dai
luoghi di raccolta agli immondezgal ceutruli, 1 guuli do-
VIanno esscre cémpletati de impiunto di incenervimento in
loczlitd prossima alla stozione di Albote - Comerlota.

Ii territorio del Comune di Como presenty una confi-
curczione varia ed accidentata che si presta ottimamente
ad una sistemozione secondo le sune uspiruzioni del moler-
ni urbanisti. . ‘

'La Cittd attuale si ¢ tanto ampliato dol primitivo nu~
cleo romano che invade ora tutta la zonu quacsi picnceggoion-

te compresa fra il lago e le monitagne di levunte, di

-
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nente e di mezzogiorro, protendendosi lontuno fino . Lonte
Olimpino e Ponte Chiasso da una purte, e Comerlatc e Reb-

bio dall'altra.

La Cittd murata raccoglie, con densita eccessiva, edi-

fici d'ogni spece pubblici e privati, zone signorili e po-
polari, obitczioni od uffici. Dopo che essa, nel secclo
scorso, & riuscita ad espandersi fuori le mura, gueste
che un elemento regolatore della vita urbana, come potreb-
bero ancorz essere con una zonizzazione diversa, sono di-
ventate guasi un ostacolo 2lle libere comuricazicni Ira

Cittd murata e sobborghi, Te zbitazioni, indirizzote dol
fottore solare, si sono moltiplicate nella direzicne del

monte di Brunote addensgndosi nei guartieri di 5. Giuliz-
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ne, 5. Agata, S. Martino, mentre quello di S. Azosiino

¢ rimasto compromesso dalla vicinanza del porto.

Il centro cittadino si € lecalizzato nells zons orien-

tale della Cittd murata, intorno &l Duomo, meglio battu~

Iz
-

ta dal sole e vicino al lago che,con la naturule fuizio-
ne di serbatoio %ermicq,ne asgicu*a la ventiluzione o
mezzo delle brezze périddiche.

Via Volta e via Armando Diez, le due urterie longitu-
dinali del versante_ovest della Citta murasta, (ovest per

Como vuol dire "ombra"), bench? siano le migliori della

Citth per l'assetto edilizia, sono le pih deserte ¢ 1'is-
igtinto cittadino si porta altrove, su via Vittorio ZImanue-
le e via Bernardino Tuini. I1 nucleo &i 2bitazioni sizno-

rili di vie Volta € destinato col tempo zd eszere modifi-

cato e ad accogliere, come gid & la teﬁdenza, gli uffici
e gli studi professionali,

La zona pili malsana e indacorosa deila Cittd ¢ costitui-
ta dal nucleo della Cortesells e dai lotti compresi tro
via Vitt. Emanuele e via Bernardino Luini. Il sroblema del
risanamento edilizic e morgle & legato zd un problema 41
viabilitd che, sebbenelimitato per essere lu Jitth murcts
cinta da bei viali da oguni lato, esiste tuttuvia e non si
pud trascurare spec@ rer le "punte" che in certe ore del
giorn% sl verificano secondo i traccidii ortogonuli delle
vie cittadine. .

s TS A s P WIS P e e frad ada tee e

Fucri mura, il guartiere i S. Agostino, ubiccto in ma-
2 bl

gnifica posizione sul lago e bene esposto, comprende nu-
clei di case in condizioni igie iche'deficenti, sivucste
nella zona fra la Funicolare e la Chiesa che meglio si pres-
verebbe ad essere utilizzata con una fubbricazione di paorti-
colare decoro.

La restante parte del gquarticre ¢ generulmente buona per

[e]
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guanto concerne gli edifici; richiede perd opere di rin-

novamento in relazione a2ll'importanza che il quurtiere
stessc dovrd assumere 1in avvenire

Una diversa e migliore sistemazione necessita zure 1l
parco merci dells Ferrovia Ford e l'accesso clla strada
di Bellagio. ’
La zona che gravita su vaa ﬁante, o est della Citti mu~

rata, é di recente forma zione e di tono medic ¢ wignorile.

Attorne a2 5. Ginliano oono di carattere nedic le vie
Maurizio Honti, Martino Anzi, Tomaso Grossi; di carutiere

signorile la via Perrari ed in genere 1 nucle i edilizi del-
la parte pid altz del quartiere.

Ta posizione elevata e l'ottimo orientomento richiame-
no gul l'inizistiva edilizio che vz 1ncoruyglwt“ 2 fzvori-
ta col migliorarne le comunicazioni di tutta la zonuz, ma
anche disciplinatz da una precisz specificazione edilizia

con le norme relative.

La parte della Cittd attorno a S. Mirtino ha carattere

decisamente popolare ed essa presenta diverse necessita:
in qﬁanto alle costruzioni sono necessitd di riscnumento;
guanto alla viabilitd € il bisogno di liberure il sobborgo
dal traffico della strueda di Lecco, ozgi guusi unicament:
a2llacciata alla stretta via Bona Lombarda.

Nei sobborghi di 3. Rartolomeo e 5. Rocco, atterno ail

nuclei edilizi di antica dota che gra v1t‘1o sulla via Ili-
lanq/si é sviluppata la vasta szona a mezzogiorno dellz
Cittd murata; abitazioni addensate in edifici in gran par-
te bisognosi 41 rlnrovamento,_ublu :zioni sporse nelle
strade laterali di pil recente costruzione; industrie a
levante ed a ponente della viaz ¥ilano, distribuite lungo
la ferrovia Nord, lungo il Cosia, lungo la viz Reginz,

La copertura del torrente Cosia migliora enormemente le

condizgioni di guesti quartieri e gid se ne misurano gli
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effetti dell'incremento eallvvlo di certe vie.

Le industrie, disloczte quid e 13, rimarrunno per molti
anni ancora dove sono attualmente, ma non pertunto occor-
rerd dotare questi guartieri di zone verdi, oggl del tut-
to moncanti; spostare i pozzi neri adlacenti =21 Cosia; ri-
mediare 21 grave inconveniente del traffice della Fuvoleo-
na che 1li attraversas in pieno, non avendo aslcuna possibi-
1itd di convogliarsi altrimenti.

Nel guartiere Borgo Vico, il meno espesto zl scole, 1

fabbricati sono in condizione generalmente discrete, La
parte che va da S. Teresa a Villa Olmo & piuttosto rada 4di
costruzioni e si affaccia al la g0 con una serie di bvedl
giardini secolari,

Anche per il Borgo Vico rilevasi 1l'assolutu necessit
di devicre 1'ingentissimo traffico che oggi attraversa il
guartiere con 1l'aggravante, rispetto a 3. Rocco, della
ristrettezza in alcuni pungi e della toruositd della via
onde particolarmente difiicile e pericolosc € la circola-
zione,

A ponente della Cittd murata, lo striscia compress fra

il viale Varese e lu TFerrovia € guasi tutta occupata dal-

1'industria, per cui si pud dire trattarsi di una vera

e

Du-

propria zons industrisle che deve la sua ubicazicne

recchie raogioni: la vicinanze delle Ierrovig, lu wossib

o
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1itd di scarico nel Cosia, ¢ non ultimo 1'orientumen

tutto il terreno che la vicinanza dellc ripide montagna di
San TFermo rende Inadatto sglle abita ni.
Il completamento dells copertur= del Cosiz snche in gue-

sta zona industriale, olire ai noti vantaggl igdienici, da-

rd

la possibilitd di rapide comunicazioni disimpesnute dol-

e}
a

vie cittadine,

.
O]




"Il gquartiere residenzizle 41 Como € quelle di Ilonte
0limpino, sviluppatdsi attorna zlla strads di Fonte Chiias-
so, in una zona coliinosa felicemente esposta. Discreta-
mente zllacciato alla Cittd, consta di 3ggrupgaﬁenti esten-
siv;,perb 1z maggior parte formati di ville ai“tono signo-
rile. Questa tendenza-va agevoiata il pitu possibile, ma al
tempo stesso disciplinata affinché 1'iniziztiva priveta

sponda ad un preciso criterio di organicita. Sard anche.
" bene che, a salvaguardare la ridente fisionomia delia io-
calitd, 1'addensamento dejle sostruzioni non si verifichi
secondo unc distribuzione uniforme, ma preveds "Intervalli"
di verde, (giardini o zone coltive) dove minore sud essere

lo sfruttamento ediligio,

Camerlata., Intorno alle piazzao omonima, ora pilazzu
Corsica, e lungo le strade Vares*nu, Milaonese, delle 3t
zioni e Canturina che da guesta piazza si dipurtono, la
espansione del borgo € stata ossal rapida e si manifesta
tuttora fino a collegarsi direttamente col Comune di Reb-
bio dal quale pud dirsi non esista pil sepcrazione ulcuna.

Questa iImportante propaggine della Citté, ey il tipi-
co aspetto nroduttlvo, per le buone condizioni del Terre-

no, bene orientato e protetto dai venti, per la Tzcilitd

delle comunicazioni sia stradali che ferrov1ur1e, ¢ desti~
nata ad accogliere in futuro il maggior umgllumento adi Co-

mo. Lo costruzione di imvortunti edifici sanituri ha dc-

centuato la partecipazione diretta alla vita della Cittad,

non solo della zona di Comerlata, mo cnche di Rebbilo che

é ormai tutt'uno con Como e dovrd precsto esserne asso

to. Ta piazza di Camerlata ha perduto la funzione e 1'as-

petto di centro del quartiere per sssumere guello ¢i impor-

toantissimo nodo di traoffico, nel guale immettono ia 3tata-




le di Milano e le provincisli di Varese e &i Cantd; d'al-
tra parte lo svilupopo edilizio verificztosi in corvispon-
denza delle arterie principsli, non ha potute informsrsi

ad alcun ordinamento; ond'® che ogci non aviare fucile mi-

l.

o

<

gliorare in senso urbanistico una sifuuzione gil in pa
c

i pur
he gorebb

143

pregiudicata, e comseguire quell'ordinamento
L) } - !

degiderabile,

TL Borgo di Lora, allacciato a2 Como ner nezgzo dellsz

strada di Erba e collegato a Camerlata, giace sopru un
bellissimo pianoro. Per guanto abbia carattere rurcle ed
ospiti operail che gquotidionumente si recano a lavorure a

Como, prestosi ottimamente ad essere valorizzuto.

mavernola. Comprende nuclei operai spursi nella volla-—
;o del Bfegoia in prossimitia della foce. melli ik vec—
chi non sdno in buona ubicezione guanto all'or;antamanto,
mentre i fabbricati pilt recenti sono sorti tencndo conto
di tale circostansza., I terreni bassi di questo borgo, adia-
centi alla strada dells Vignaccia, sono soggetti ad alla--

gamenti durante le massime piene del lago ed uappunvo ser

[

¢id lo sviluppo maggiore nellz zone si € verificuto e 5
dovri verificare a sinistra del torrente Dregyriu, verso
Cernobbio, Piazza Santo Stefano e Haslianico. Lz zona &
naturalmente destinata a scopo preminentemente Industria-

le.

Demoirafia. La popolazione di Como, su unz superiice

complassivae di 1792 ettari, ¢ ripartita con une densith

media di 253 abitanti pecr ettazre nella zona murstz, 4i

133 abitanti nei sobborghi, e 41 5 ahitanti nel territ
io compreso nei comuni aggregati.

Tl fenomeno demorrufico rispecchis nelle forti cscil-




- 21 -

lazioni di Incremento, nelle stasi e nei regressi, la di-
retta dipendenza dall'sttivitad industriale e le stutisti-
che dimostrano come 1'incremento in guesti uvwltimi cnni
sia basato esclusivamente sul movimento migratorio.

Benché praticamente incerti possano ecssere i, frutti di
un'indagine basata‘su_dati numerici e condotlu allo sconc
‘di fissare dedl puh%i di rifcrimento, riguardo zllzs future
possibilitd demografiche di una zonz, tuttavio a titolo
di orientamento si sono presi in considerczione i da
lativi al.periodo che va dal 1800 al 1930.

Fella <abellz sono riportate le differcnze positive e
fra il numero di abitanti rilevato alla fine dei successi-
vl quinguenni, e le relative percentuali.

Si rilevano da tali percentuali, varizzioni da 0,40 a
+ 11,20 dovendosi esoluderq il quinquennio 1835-18¢0 per
1'avvenuta aggfegazione dei Comuni di Monte Climninc e Ca-
merlata. Se si determina un diggramma di toli varianti, si
hanne come »il frequenti le percentuali compr.ose fra 1,5 e
3,5;'13 percentuale media del 2 ¢ non deve verd ritenersi
attendibile nei riguardi del futuro, ma anche tenendo con-
to-dell'apporto demorrafico dei comuni periferici, pil
prolifici e della lotta contro lu denatalitd, che si furd
sicuramente sentire fra un certo periode di tempo, si de-
ve ritenere prossima alla realtd unz medie dell‘'l,5C per
cento. _ e T T T

Lz popolazione probabile del Comune d4i Como in un verio-
do di 30 anni salirebbe cosl a 75.000 abitanti ed wntro to-
le numero 4i anni il Piano Regolatore dovrebbe essere to-
talmente attuato.

Pissare un limite per 1'attuazione di wun Piano Hegoloto-

ve non significa berd procrgstinarne 1'inizio dellu sus




ATNO | NUMERO DIFFERENZE = PERCENTUALI
| ABITANTI % o+ | -] %
1800 | 12675 - — | | - —
1805 | 12928 + 25% | + 2,00
1810 13125 + 197 | + 1,53
1815 | 13580 + 465 | + 3,45
1820 | 13761 + 181 | + 1,34
1825 | 15084 +| 1323 | + 5,70
1830 15628 + 544 | + 3,60
1835 | 16420 + 792 | + 5,05
1840 | 16768 + 548 | + 2,12
1845 | 17947 + 1 1179 | + 7,05
1850 | 18325 + 1 378 | + 2,1C
1855 | 20390 + | 2065 | + 11, 20
| 1860 | 21639 + | 1249 | + 6,13
1865 | 22088 v | 449 | + 2,06
1870 23537 + | 1449 | + 6,50
1875 | 23441 96 ~| 0,20
1880 25260 + | 1825 | + 7,80
1885 2607¢ + 13 + 5,20
1890 73008 + | (6929} ~ (26,50
1895 35283 + 1 2275 | + 6,90
1900 38480 + | 3197 | + 9,05
1905 | 41124 + | 2644 | + 6,90
1910 | 45522 + | 4398 | + 16,60
1915 49564 + | 4042 | + 8,35
1920 50161 + 557 | + 1,20
1925 50051 110 -1 0,22
1930 51867 + | 1816 | + 7,62
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esecuzione, perché sussistono problemi di carattere igie-
nico e viario la cul soluzione urge per risp;tto alla mo-
rale ed alla vita della Cittd, urgenza che pur tropro si
impone da tempo per la Citta di Como.

Amraestrati dalle alterne vicende economiche del pas-
sato & possibile trarne la previsione che ad una non lon-
tana rinresa della;normale.attivith dell'industria e ro-
lativi commerci, si riattiverd il‘normale'sviluppo demo-
grafico della Citta.

Ad integrarlo contribuird seusibilmente per 1l'avvenire
1'irrefrenabile svilusno della vicina Metropoli milenese
che, per ragioni ben prevedibili, ¢ destinotz ad eserci-
tare notevole influsso, sia in residenza che dal luto tu-

ristico abitudinario, su Como universalmente nots per 1

S

favorevoli elementi naturali dei suoi monti e del suc in-
cantevole lago.

Cid a condizione che essa si metta in grado di ofiri-
re larga ospitalitd ai nuovi venutil, miglioranﬁo 12 nro-—
pria struttura ed i propri servizi, ma sopratutto rinno-
vandoci nell'essenza dei propri mezzi di comunicazione,
assolutamente inadeguati al fine di migliofare ed inten-
sificare i legami e gli scambi con Nilano.

To sviluvpo di Como ¢ tulmente giustificato da elemen-
+i di favore che, volendo trarre dalle precedenti consi-
derazioni una conclusione, il pil possib;le sdercnte ol-

a realtd, si pud repﬁtare raggiungikile la cifra dai

75.000 abitanti nel prossimo trentennio.

'._l
He
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Per questo perd non si dovranno fragp rre ostsco
naturale svilunpo della -Cittd, ma occorrerd per contro
surarne il coordinamento e cuidarne 1l'evoluzione, diri-
gendo ogni sforzo all'intento di renders la Iuturs sittd
pih bella, pih comoda, piIt ospitale, ed avendo i mira

o)
che all'avenguardia dei problemi pid urventi, di cuaratte-




re sociale, std il risanamento dei guartieri incclubri,
onde eliminare una volta per sempre lo sconcic dei lu-~
ridi aggregati, antigienici e malfamatiyohe non tornunc

certemente a decoro della Citta.

' .
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TRAFFICC Z RETE STRADALE

Nessuna delle grandi zrterie di transito ch coﬁvergo—
no o Como trovasms, 2llorche viere a contatto dell'us re-
gato u*bm strade che possono zssorbire e cmicturc il
traffico che su di esse zi svelge.

Tale situazione é ageravata dol fatte che 1
rete viaria obbliga il trafiice di transito ald &
re la Cittd non esistendo un sistema di grandi
g 1i esterne che possono convogliarlo totalmerte, o ser la
7mauu¢ma parte, fuori dell'aghregzto urbanc, mentre la ca-
p301th di assorbimento del sistema viaric interno ¢ & ma-
la pena sufficente per il traifico urbano.

Riportiamo la tebella esposta nella relazicne del 3ro-
cetto C.1M.8. coi dati del rilevamento effeitucto mei pun—
ti piﬁ interessanti delle Cittd in tre diversi cicueni,

Jei nese &i febbraio, uno nel mese di marzo 15354-K37]e
per 12 org con la suddivisione di tre cutegorie: zsulcvel-
coli (autocarri, autobus, automobili, motocicli), wveicoll
o trazione animale, biciclette, dalla gudle ¢ possibile
desumere una certu distingione tra il truaffico di trinsi-
to, guello convergente e quello locule.

T datdi esposti ed integratfﬁéon quelli forniti dalla
Aziends Autonoma Strade Statali per la Strudo TTe 35 del
Giovi in procsimitd 4i Como e precisumenve: I
;'nese, imbocco Camerlata, cutoveicoldl 1468; Strada Tapole-

ona, autoveicoli 4893' via Rersina ¢ Lionte Climpine, cuto-
H b [ b




STATISTICA DEL TRAFFICO = FEBERAIO-IIARLIC 1834-XIIC
~ Percodo o’ 12 0ra -
NOME DELLA VIA - LOCALITA' . VT'%S% =
AUTO| 4744+ CICLT
Strada Varesina 4 Imbocco Camerlata §o2( 200 | 1320
" Milanese " " 25701 ¢6C 164C
" Canturina " " 6001 240 850
" Napoleona " "o 3672| 720 | 263C
via lilano Incrocio Cosiz 41401 552 272Ck
" Cadorna | 8. Bartolomeo 1780] 23C | 600
*  Milano Bivio p.za S. Bartdomeo| 2500 315 1040
" Cadorna Angolo viale Varese 1650) 180 600
" Volta Inbocece v.le Cattaneo 4%32] 60 192
Tizle Varese angolo viale Cattaneo 151¢C! 36C 1020
" Cattaneo Imbocco piazza Vittoria] 985 1560 45&
" Battisti " u n 1750} 3CC 540
via C. Centlh A Porta Torre ga5| 150 &00
" Kilano Imbocco p.Ba Vittoria 2800 | 27C G40
" Garibaldi Imbocco p.za Cacciatori 3201 153 500
" T, Gallio Incrocio viale Varese 264 | 11C 86
Viale 28 Ottobre “ via Goribaldi | $60| 456 1170
n Varese L n " 9351 360 1050
" Battistdi Angolo viule Lecco 124C| 120 | 1240
via T. Grossi Imbocco viale Lecco 650 T2 4332
Viale Lecco " o M Battisti 526 45 842
Via Dante Sud di via T. Grossi 15860 144 1160
" " Ford o " 13621 216 720
"  Tndipendenza Imbocco via ¥, Sauzro 144 %20 240
" Dante " ».Ba Castello ¢6C 24 192
Viale Lecco n " " 1036 43 760
Piazza Verdil w u " 312 144 1¢2
Via Manzoni oo " 1340 42| 360
Iungo Laric Trento| Incrocio vle 28 Ciobre |23¢0| 1306 | 1060
Viale 27 lagglo v " ¥, Veneto |36560| 17C | 2280
(ora via Malta)
Vio Borgo Vico Santa Teresa 36C0 | 16O 670
Viale 27 Maggio " " 4850 | 260 | 1392
(ora via Malta) .
Strada p. S. Fermo n n 120014 120 794
Via Borgo Vico A sud d4i Santa Teresa 5051 70 385
" Regina * % del b diVilla (mo {2040 |-420 | 1320
" per Cernobbio | Imbocco di Villa Qlmo 1368 | 30C 1080
" *  Chiasso n n L * 1060 | 283 511§
" Manzoni Piazza Umbexrto I° 1032 40 1 160G
Iungo Lardo Trieste " " " 15GC Y 240
Via Torno S. Agostino 340 24 1 408
' | i i
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veicoli 846; offrono il modo ad importanti considerazioni.
Confermano angzitutto 1l'enorme importanza -della corren-
te di traffico Milano-Como-Cernobblo, e iileno-Como~Chizs-
so. Di tale traffico si pud dire che nei gicrni feriali
circa il 40 ¢, 6§ locale o convergente (macchine della pro-
vincia di Como); il 20 % ¢ convergente (macchine delle
provincia di Milano e di duella di Vurése); il rimanente

40 9 (per buona parte macchine di Milaro, Canson Ticino

e provincie varie), é di transito, ma una certs sliguota

di esso, anzichd® percorrere la via pik breve, vicle Vuare-
se, ed evitare 1'attraversamento della Cittd, si ramifica
in altre direzioni e principalmente interessa ls Pilazza
Vittoria e 1'ingresso di Porta Torre, il vizle Battisti
ed il viale Lecco, l'ingresso di piazzc Verdi, lu pizzza
Umberto I°, il Iungo Larioc Trieste e 1'ingresso di pioz-
za Cavour, dove sovente si.verifica 1a sosta; aspetto
d'altronde non trascurante della vita turistica ciftadina
e che_ggg.sarebbe chsng%gpilpmmgﬁiiiqape.sostanzialmente.
Quello che pin preocoupa gild oggi e che maggiormente
preoccuperd in futuro, essendo pre?en&bile un sensibile
aumento del traffico a mezzo dogli autotreni, sono i tra-
sporti che devono forzatamente percorrere la vie iiliano,
la via Cadorna, il viale Varese ed il RBorgo Vico, & traver-
sando zone dense di costruzioni e disagevoli in pil punti.

La completa copertura del Cosia nel tratto che corre da

rvia Milano a via Gallio si presterd a risolvsre in surte
% il problema, ma rimane sempre la necessitd di disimpegnare
in modo assoluto la via kilano ed il Borgo Vic

o)
sito pesante e da un parte di gquello leggero, tenende perd !

oy
e
'l
'_l
e}
o
ct
5

presente che quest'ultimo non deve straniarsi e
AT E rsi =7 ;

nersi dalla Cittd, ma richiede con essa e con le cue zone

e —

turisticamente migliori, facilitd di ccllegamenti.
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Simili problemi, se puré in misura minore, esistono per
le strade di Lecco, S. Fermo, Bellagio e Brunate, tutte con
padsaggi obbligati ed angusti ben lontani dal rispondere

+1 alle odierne esigenze del traffico. '

pare evidente come siz tempo

Da queste considerazioni ap
di rivolgere ogni cura nelle predisposizione di un ogyace
sistema di grandi arterie tangenziali esterne onde ottene-
re che il traffico urbano non venga disturbato ed appesan-
tito dai veicoli di grandi trasporti erquesti non perdano'
le loro doti precipue di celeritd ed economia nella depre-

cata promiscuitd col traffico urbano.

- Per quanto concerne il traffico pedonale, ¢ facile rile-

P

7 ivare che anche per Como, come ver tutte le vecchie Cittd

g

“'inelle qualil le antiche strade di caratiere locale o nedona-

ie sono state adattate a fu?zionare da strade di traffico
ﬁer veicoli veloci, si presenta 1'inconveniente 5fave del-
la promiscuitd dei percorsi deil wveicoli con gquelli dei e
doni.

Nella Cittd murata la interferenza dei due
fico é pericolosa spyecialmente nel percorso Porta
S. Fedele, via Vitt, Zmanuele, che per il caruttere ¢ la
struttura delle vie attraversate dovrebbe essere 4i dominio
prevalentemente pedonale, e nelle viuzze della zona pit vi-

cina al lage, dove sard opportuno precludere 1l passzggio

)

ai veicoli o almenc estendere il sistema dei sensi unici 4
attraversamento.

Yei sobborghi il sovraffollamento ed il sovrasporsi del

O
[4]

traffico dei wveicoli a quello pedonazle risulta faztidioso
sopratutto in quelle arterie che sono zgli assi del cuertiew~
ri, come via Milano, via Dante, via Borgo Vico.

Nello studio del nuovo Piano necessiterd surc provvedere
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Ja spostamenti di nuclei di residenza éperaia, in gquanto
.t'alcunl di egsi presentano attualmente il difetto di una
‘sccessiva lontananza dalla relativa industriz e per di
‘pit con collegamenti attraversanti arterie di trunsito.
= Z0F% D' TTRLUSNZA. =

Como & capoluogo di una provincia di 2C6.688 ettari di

territorio c¢he con i suci 5CC.00C abitanti, & la quarta'dél—
la LOmbardia-per popolazione,
‘La provincia 4i Como con le sue 12.334 industrie ¢ con
n

oltre 3.000 alberghi ¢ trattorie € esse

le e turistica.

Se si considers che i princinali centri, Tecco, Juntil,

5]

1

C

rba, Tremezzina, Herate, ivpiano, ecc, per rorionl diver-
se vivono di una vita parzizlmente insufficente, che viene
integrata dalla vita deil ceuntri maggiori, & ovvio che un

piaro regelatore della Cittd capoluogo sia necessarilamen :te

H

legato. ad un piano regionale, di grande mussing, che pre-

veda 'le opere 4i valorizzazione delle zone di direlta in—-

fluenza.

si,pud stabilire come zonu d&'inTFluernza di Como auella
limitatara levante dalla Valassine infericre ¢ superiore
(Exrba-Monza); a sud dalle linea di confine della-provincis;
o owest dai paesi ad est di Clgiste; a nord dslls zona del
lago che giunge fino a Monaggio e Forlezzz. Tuori del con-
fine politico anche la zona di Oniasso e porzislmentc lera-—
-2 a Como da vincoli commercizli ¢ turistici.

Della provincia i centri che magsiormente grovitano su
Como sorio: Canth, Erba, Appiano, Cecrnobhio, Argegno, menas—
cio, Bellagio, Plg_mue)e le loro comunicazioni col copoluo-
g0 sono generalmente buone.

Invece Lecco propende verso




E - 27 =
ﬁ ' per comunicazioni e per interessi economici ed industria~
A
: 1i. Con Tecco si pud dire che anche tutta lz zona del pae-
si situati sulla strada statale dello Spluga sia sotta la
b influenza 4i MNilano.
| Te comunicazioni tramviarie esistenti non scono adeguae-
s te alle esigenze ddierne per la loro lentezza, per la lo-
s : ' '
% ro deficenza di materiale fisso e mobile e perché, corren-
£l do in genere sulle strade provineiali, ingombrano la sede
: b4 stessa. |
_j G Le auto-linee nella regione sono numerose e guesto Dar-
1 .
-t ‘ . ¢ s M - . .
, i ticolare sistema di trasporte, data la conformazione oro-
8 grafica, si & rilevato il pih adstto.
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STUDIC DEL PRCOCGETTOCO
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Lo studio del Piano regolatore e di Amplismento &
stato condotto sulla scorta delle elaborate riunioni te-
nute dalla‘Commissione Conaultiva e secondo i critcri del

| progetto.C.M.B. primo classificato nel Concorso preceden;
tementelndetto dal Comune.

Poiche il terrltorlo della Cittd presenta una configu-
i'razione varia‘ed accidentata che tene si presta ad una sis-
temazione urbans moderra con separazicne delle zone fabbri-

‘3écabili a mezzo d4i interposti spazi verdi, il progetto ¢ ri-

curare un organico sviluppo delle zone rustiche, ancora
“divergini, fissando nei dettagli la loro specifica destine-
§2r21one e provvedendo agli opportuni allacciamenti viari.
All'uvgnguardla del problemi plu urgenti e di legittima

‘; asplraz ione dell'intera 01t*ﬁd1ranzg, é stato pecsto il Il—

e 51, saranno costituiti sopratutto da edifici a carattere

b utilitario, da erigersi con un certo decoro datz la loro

,,,,,

posizione centrale.
Parallelamente ed in modo tempestivo si dovranno dispor-

9 re le reti viarie, col necessari servizi, dlrette a f ivori-

ez

re Il sorgere dl allcggl a carauter@ pooolure e dl costru—

i R N
i

zionil economlche per il cmto medlo,nel quall ogyltdre urun

1l_parte degll gfrattatl che non tornerd pili, per spostute

# esigenze di vita, nei rirnovati quurtieri urbarni. Tell sis-

ey L e i e - mm TR e,y o e = e s e A% ey Pemeem e AN peeneem s men o —m s e e




%gﬁlupperanno man mano il bisopno di nuove abitazioni spin-
4

gerd 1'iniziativa privata allo sfruttamento di nuove aree

. N
it

In rapporto al progresso guantitativo e gualitativo del

traffico cittadinb,.il pregetto prevede a decongestilonure
la Citth, inserendoc nella vecchia rete di strade anguste,
nuove arterie capaci di assorbirne il traffico attuale e

guello futuro, con particolare riguardo zlla Citid murata.
-ﬂ;Con cid e per considerazioni di civico decoro e &i torna-
$Tconto tuiistico, non si € pure trascurato di rimettere in

3 R in s .
%giglusta luce alcune delle p»il insigni opere del passato.

il . . .
gN Lo studio pone anche la massima cura nella soluzione

degli importanti e vitali problemi relativi glle sisteme-

V% zione della rete viaria che,con le nuove diretirici tangen-
- ziali per il grande transitg'esterno e le radiali di colle-
gamento col centfo, dovrd soddisfare a tutte le esigenze

del traffico commercials e turistico; alla soluzione dei

tanto deprecati ingombri ferroviari, sia per guanto riguar-

da il zraccordo a lago delle Ferrovie dello Stato, come per

e
s
iich,
L
‘?}' ¢

dei nuclei d'amplismento ed a quella della czonizzazione,

3 ‘ . . T s A . N
. ¥ non escludendo il realizgzarsi di eventuali aggregzgazionl. %

[

I1 progetto percid & stato condotto can metodo di ana-

lisi di tubtti i principali problemi in relszione zalle con-

dizioni attuali ed zlle necessitd future, limitando le rap-
presentazioni'grafiche al pﬁro indispensabile pexr la loxo
comprensionez ed omettendo studi di dettaglio e di partico- '
'lari esecutivi che, stante 1'impossibilith di prevederne
H’l'ordine ed il tempo di .effettiva realizzazdone, non potran-
no che essere considerati e studiati a'tempo debito dai

competenti uffici.

- -r o pm— o fort S . T s o T TR e = T VI
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L'esposizione che segu%,riunisce’pertanto in breve

gsintesi quanto contemplato nel progetto.

SISTEMAZIONE
FERROVIARTIA E PORTUATLE

60000000000000000000000

FERROVIE -DELIC STATO

La lirea delle F.F. S.5..si trova in buona situazione
risﬁetto glla Cittd non vincolandola affatto per guello
che riguarda il trasporto passeggerl; di fatto gli impian-
ti attuali dé;la Stazione viaggiatori, dello scalc mercl
e di quelld dogenale, sono disposti ottimamente sia rispet-
to alle esigenze del traffico ferroviario internuzionale
di trensito, sia rispetto all'aggregato urbarc, e saré
semﬁre possibile far fronte a qualsiasi incremento del mo— .
vimento viaggiatori con la sistemazione del fabbricato ai-
tualg. |

Per quanto riguarda invece il trasporto merci, il rac-

'{ cordo esistente per lo scalo a lago, che sostanzizlmente

si pud dire serva ad una sola industria, e di grave vinco-
lo zlla Cittd sia per le aree occupate, che per le servitl
di transito che crea, sopratutto a causa dells manovru dei
treni, attraverso una delle pih importanti arterie quale

il Iungo Lario Trento che collega il centro cittadino con
la strada occidentale del lago, con guelle per Ponte Chius-
50 e San Fermo, non che colla nuova arteria risultante dal-
la copertura del Cosia. BEsteticamente ed urbanisticamente
tale scalo con raccordo parte su viadotto, parte in trines
ed attraversamento a livelle del Iungo Lario, turba la bel-
iezzawdi uﬁ;-dgiig.piﬁ inﬁeéggéénti zépé“della Ciﬁté nellsa
quale sorgono palazzine signorili, il Monumehtp ai Cadu‘ci,é_’r3

‘
Ay

Tt
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i1 Tempio Voltiano, la Casa del Balilla con lo Stadio, ed
offre(&ggga&ﬁlsponlbllltd d1 aree per. la costruzione ai
nuovi fabbricati. - 4l ”ﬂ‘““”‘j yad

Confermats indiscutibilmente la necessitd di liberare

M 1o sviluppo di Como da sl grave e deprecato ingombro; con-

siderato che al detto scalo fanno capo trasporti lacu 13

S

E s
AT

e. ferrovmarl non: interessanti affatto la Cittd, se ne ¢

S

239,

prevista la rimozione e progettato il trasporto del rac-

gt

cordo e dello scalo nella non lontana piana &1 Teverncla,
destinata a svilﬁppo industiale. Al bacino, unito 2l lago

dall'ultimo tratto del fiume Breggiaz e che dovrd venire

e ]

Y

opportunamente sistemato, € collegato un parco merci cui

LT

i 7

fa'capd il nuovo raccorao all'attuale linea Como-Chiasso

B

A

con un percorso di circa due Xm. per buona parte in gal-

e

leriz. Unico sensibile ostacolo, perd non insormontabile,

prosTT

é costituito dall'!importante arteria che a‘btraversu 1'in-

R BT

5x

gresso &l vacino e per la quale occorrers studiare il so-

5 e
e 1.
e

€852
TG

5

- praelevamento che permetta@all'lntenso tranalto di svol-"

)7y

%

s

i s

‘gersi regolarmenté.
' Si pensa che tale ponte stredale della luce massima di

Y

BTy
e

i

Ve

m, 12, debba avere all'intradosso un franco di m. 4,50

pil che sufflcente al passaggio dei pilh grossi natanti an-

5abE

Sy
A
et

che searichi, purché ad albero ribaltabile; esso potrd co-

sl raccordar51 verso Como e versc Cernobbio all'attuale

L IR 2 D i
o 4 el

SRR

strada con rempe di pendenza non superlore al 7 %.

=

Yon si nasconde come lz soluzione progettata possa ri-

L)
ke

2,
e

sultare notevolmente costosa, ma la situazione attuale non

‘%@ ?‘,i‘:f >

Sy

pud troppo a lungo durare e le stesse F.F. 5.3, saranno

¥

ol
;

costrette a riconoscerlo. Nessun'altra soluzione migliore
o0 meno onerosa non &€ possibile pensare a meno che non si
gludlchl attuabile la soppressione completa dello scalo a
lago nel territorio del Comune ed i1 suo tiasporto a Der-

vio sulla linea ferrovlarlauLecco—Collco il cui scalq’es-
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sendo stato recentemente sistemato, abbastanza facile ri-

sulterebbe 1l raccoxrdo con le F.F. S5.5.

FRRROVIE NORD — MITAKC hemmeie T

‘ﬂ\. v N '
. Pt )
La Ferrovia Como - Mllﬁnq,eserclta dalle Perrovie Nord

Milanq/ha un carattérg mole‘pérticolare di ferrovia vici-
nale. ;

Oltre ad un nofevole movimento di viaggiatori Comaschi,
particolarmente di‘quelli che abitano nelle zone sud e sué-
est della Citta, essa hq un forte movimento di passeggferi
operai provenienti dai vicini paesi e diretti alle industfie
poste nel centro della Cittd stéssa; a questi si aggiungo-
1o gli studenti della provincia che giungono giornalmente
alla Cittd; infine pure notevolissimo € il movimento turi-
stico che si esercita, massime nei giorni festivi e nelle

ricorrenze di fine d4'anno, Pasqua, Ferragosto ecc, fra Mi-

A 1ano e Como.

Mentre i primi gruppi di viaggiatori si valgono per la
maggior parte della Stazioné Borghi, tutto 4l traffico tu-
ristico raggiunge la Stazione Cdmo;Lago.

Le successive vicende di formazione della ferrovie Kila-
no - Como-Lago, anzich® da un organico progetto, rigulta/da
una serie di allacciomenti di ferrovie e tramvie vicingli
che si pud cosl brevemente rizssumere:

- n 1ugiio 13880 veniva,doncesso da parte del Comune &i
Como alla Societd Anonima del Tramvay Como-Fino-Saronno
1'impianto e l'esercizio di un tram 2 vapore sulla via comu~

nale da S. Rocco. a piazza Vittoria con facoltd zlla Societd

9% concessionaria di valersi della Qostruenda linea di circon-

’f‘vallaZione Piazza Vittoria - §. Vitale. - S. Agostino.

‘Nel 1881 il tram veniva aperto all'esercizio, ma il tron-

co. comunzle di circonvallazione ebbe breve esistenza perche
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in seguito alla concessione fatta dallo Stato alla Provin-
cia di Como, e poscia da questa alle due Societd delle Fer-
rovie complementari e del Ticino per la costruzione e 1l'e-
serbizio di una strada ferrata di quarta categoria Laveho-
~Varese-Camerlata-Como, si addivenne ad una convenzione
(maggio 1884) con la guale sistabiliva il modo di costru-
zione e di eserciéﬁo dell 'ultima parte del tronco Camerle-
ta-Como, ossia la via di accesso a Como ed al lago.

Venne cicé approvata la soppressione del tram comunale e
concessa alla Societd costruttrice la proprietd dei terre-
ni costituente la linea comunale fre S, Orsola ed il lago
per 1'impianto delle rotaie e delle Stazione.

Trattanto le concessioni e le proprietd della Societd del
tram Como-Fino-Saronno passavano alle PFerrovie del Ticino.
 Nel 1888 Ia Societd Anonima Ferrovie Nord-lilano si face-
va cedere.dalla‘Ticino la eoncessione del tram Saronno-Como
e l'appalto per 1'esercizio della Ferrovia Como-Varese-La-
veno, ossia ia Nord subingrediva z2lle Ferrovie del Ticino.

Con R¢ Decreto 6 dicembre 1896 la Nord veniva autorizza-
ta a trasformare in ferrovia il tram Saronnc-Grandate e
con cid la Nord ebbe modo di effettuare un vero servizio
ferroviario fra Milano - Saromnc - Grandate - Como-Lago.

Ta costruzione di un tronco di ferrovia con barriere ecc.
lungo le mura in sostituzione del primitivo tram comunale,
sollevd rimostranze da parte della cittadinsnza e 1'Ammi-
nistrazione Comunale protestava vivémente presso il Minis%e—
ro dei L.L. P.P. ma con risultato‘nullo.

I1 Comune fece pure studisre all'illustre concittadino
ing. Costantino Perrario un tracciato lungo le pendici del
monte di Brunate, ma anche guesto rimase lettera morta e
1a Nord con la sua cintura divise e divide tutt'ora la Cit-

t3 in due parti.

e

B L T L T e




A SR

B e i e

T e
et S it

e Kb e

s wntean

. ; B
TR ST S . ST IOY SIS

- 34 =

Un progetto studiato pil tardi dalla Nord, per un trac-
ciato'sﬁ viadotto non ebbe il benestare della Sovrazinten-
denza ai Monumenti,

Questo spiega la formezione dei gravi inconvenienti}
quali le barriere di S, Orsola, 4i via Perti, di via Indi-
pendenza lungo il wiale Tecco e di quella centrowmdlissima
di piazza Verdi,causati dalla Stazione a lago 2lla quale e
dalla quale fanno capo e partono giornalmente circa 50 tre-
ni con i conseguenti sbarramenti anche per le manovre, non
ché dello scélo merci a lago e conseguente passaggio a li-
vello sﬁl Lungo Lario Trieste che riesce di notevole scon-
cio all'estetica dell'attraente zona di pubblico passeggio
e di-noiosissimo ingomdbro al transito,.

I1 gravoso sbarramento lungo la cinbtura di viale Leéco
e 1l'esercizio dello scalo merci non pik tollerabile, anche
dal punto di vista che ad qsso fanno cano trasporti di mo-
desta importanza e che non interessemo direttamente la Cit-
ta, dimostrano l'assoluta necessitd di modificare radical-
mente le attuali condizioni. |

Tenendosi presente la pessibilitd di utilizzare per lo
inoltro dei convogli a destinazione il raccordo esistente
tra le due stazioni di Camerlata Rebblo alla Guzzz e di Al-
bate Camerlata, le merqi trasportate dalle Nord volrebbero
venire avviate al lago usufruendo della stazione merci che
dovrebbe sorgére nella zona di Tavernola; lo scalo a lago
con attraversamentoc del Lungo Lario di Levante pud essere
cosl soppresso senza notevoli difficolta.

Per quanto riguarda il servizio viaggiatori, 1'impianto
di una stazione di testa a Como~Borghi € ormai entrato neil
convincimenti dell'intera cittadinanza ¢ per cid esso é sva-
to previsto dalla maggioranza dei concorrenti ed in modo

particolare approvato dalla Commissione Consultiva.
Incerta € rimasta soltento l'ubicazione, ritenendosi da
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taluni conveniente quella a Como-Borghi, da altri pilt op-

portuno collocare il nuovo impianto in localitd Seminario
Maggiore. Quest'ultima soluzione sarebbe per se slessa ot-
tima in quanto che avvicinerebbe la Stazione al centro, ma

occorre osservare che rimarrebbe pur sempre la necessiti
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di un collegamenﬁo&?ﬁmviaridcol lago, senzz di che anche

3 S

?% guesta Stazione costituiredbe una soluzione tronca, Inoltxe
: ,

A ambe

1'esproprio del Seminaric e di tutti 1 terreni annessi ren—

e
s ,‘.1-;'«‘_.;. x

2

derebbe la soluzione abbastanza complessa, fermo restundo

in perpetuo anche la condizione che i terreni fiasncheggian-

e

ti i binari non potrebberb avere nessun sfruttamento edili-
zio e quindi la creazione di unsa vasta zona morta.

I1 progetto prevede pertanto lo spostamento della 3tazio-
ne, opportunamente ingrandita e sistemata col parco merci &
- Como-Borghi su parte dell'attuale Macello e sui terreni
adidcenti,in confine della nuova strada di penetrazione
che. si stacca dalla Napoleéna. Una vasta piazza, capace di
smistare il traffico proveniente dalle varie direzioni, fron-

teggierd la Stazione e da essa un ampio viale si colleghe-

vyl O

rh in rettifilo col viale Lecco e quindi.col lago. In tale
viale troverd sede la doppia linea 4i binari per 1'inoltro

dei convogli leggeri ed a velocitd tramviaria che consenti-

PP SVLPIPLY =

rd 1'abolizione dei passaggi a livello, e cid anche ammessa

s

la prossima realizzazione della elettrificazione. La linea
non oltrepasserd pit la piazza Verdi, ma fard capo ad una

piccola stazione, con i soli servizi di biglietteria, situa-

ta lateralmente al teatro Sociale; cid dard modo di provve-
dere alla sistemazione della piazza Verdl e plazza Castel-
10 in -unica armonica piazza rispondente per importanzsa 2l-

la funzione che le compete.
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RETE VIARTA E PRINCIPALI DIRETTRICI DI TRANSITO

Q0O0D00C000C0000000000C
I problemi viari sono per Como oltre che di vitale im-

portanza, assal delicati. Questa Cittd ha un intenso ftraf-

fico durante tutto 1l'anno, ma specizlmente in defini®ti pe-

riodi stagional@:.ﬁraffico regionale riguardante i traspor-

4i ed i mezzi di locomozione pubblici e privati verso Lila-

no, Vaerese, la Brianza, il Centro e 1'Alto lago e vicever-
sa; traffico turistico proveniente essenzialmente da Mila-
no per l'Autostrada e per la Strada Statale F° 35 deil Gio-'
vi, la storica strada Napoleona e per guesta diretto ai

bordi_del lago verso Cernobbio, Argegno, Valle Intelvi, Treé"
mezzo, Menaggio, Porlezza e Colico da un lato; verso Torno,
Bellagio, Colico dall'altro; traffico intesrnazionale per

la Napoleona, Ponte Chiésso, Tugano. All'ingresso del ter-

ritorio comunale le sommatorie di tutte queste direttrici

- di traffico si infileno per sole due arterie: la Napoleona

e la’strada da Lecco; la prima notevolmehte pili oberata
della seconda, ma tuttavia dopo i recenti lavori di allar-
gamento e sistemazione, abﬁastanéa efficente. Le complica-
zioni ed il congestionamento hanno luogo allorché scesi
per la grande curva,‘si arriva a S. Rocco dove la via Liila-
no ristretta ed incompatibile colle funzioni che le sono
imposte dal suo stesso tracciato, costituisce una delle ra-
diali di grande transito, per modo che i veicoli sono cos-
tretti a soste, intralci pericolosi e perdite di tempo. Il
traffico di transito viene cosl ad essere convogliato in
piazza Vittoria e quindi‘nei viali Varese e Lecco, eccessi-
vamente urbani per delle strade di grande comunicazione.
Non minoxri guai suwbisce il traffico proveniente dalla
Napoleona e diretto alla riviera di Bellagio. Dopo le stret-

toie della via Milano, ecco i disastrosi passaggl a livello
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del viale Lecco, quindi le strozzature e le svolte di via
Manzoni e di via Torno. . .
Altrettanto succede ai veicoli che, giungendo da Lecco,
devono raggiungere le due strade rivierasche; o affrontare
i passaggi a livello della Nord)o prendere per l'affollato
Iungo Lago ed allora aglil incOpvenienti del collegamento
sud-nord, si aggiungono le difficoltd del collegamento tra-
sversale e tangenziale. ' . ’
N2 pit fortunati possono considerarsi i veicolil che, di-
retti al Iungo Lago ed alla piazza Cavour, s'avventurano
ad attréversare la vecchia Cittd. Oltrepassata Porta Vitto-
ria ed Imboccata la via Cesare Cantﬁ; biscogna svoltare da

via Giovio, infilare il Corso Vitt. Emanulele, rasentare il

“] Duomo, percorrere via Plinio; arterie strette e gis conge-

stionate dal traffico e dal movimento urbano pedonale.
T provvedimenti atti a modificare e migliorare le anzi-

dette direttrici di primissimo ordine, destinate in futuro

‘ad essere sempre pill oberate di traffico, si sono pertanto

dovuti affrontare in modo del tutto radicale.

CONCETTI GTN“RALI

Come gii accennato, dal ﬁiazzale Corsica a Camerlata
si giunge per la Napoleona a S. Rocco da dove il traffico

é costretto a percorrere la via Milano col grave inconve-

'niente dell'attraversamento del popdlatiésimo rione 41

S. Bartolomeo.
Scartando 1' allargamento d1 tale vla per. ev1tare 1‘inp
_-/__,.—--.._- -

convenlente .41 una magglor ve1001ta lungo 1! asse d+ quar-
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tieri a caratfere realden21ale, con negozi ed abltazlonl
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il progetto prevede da S. Rocco il tracciamento, ad owest
della via HMilano e passando sull'area di vecchi edifici e

zone industriali, di una nuova strada della larghezza di
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m. 16 in collegamento col nuovo viale alberafo sulla co-
pertura del torrente Cosia, e col viale Varese attraver-
go il gquartiere da erigersi sull'area comunale dell'ex
Ospedale S. Anna,

Tale soluzmone offre i seguenti vantaggi:
1e0) Collegare una via essenzialmente di transito, quale
la Napoleona, per mezzo di un'arteria pure di grande tran-

sito, al viale lungo la copertura del Cosia, che sistemato

con una larga area verde di separazione della zona industria-

le, manterrd il suo carattere di strada esterna alle abita-
gioni., '

2°) T1 rettifilo della F¥apoleona si continua nella nuova:
arteria evitando la brusca curva che attualmente fa con la
via Milano, e con pendenza minore.

%z0) Il largo S. Rocco si libera dalla gravose servith di
transito e poich® lungo la nuova strada si indirezzerd an-
che parte del traffico looéle, si otterrd un sensibile al-
leggerimento della via Milano, la quale agsumerd caratte-
ristica di strada residenziale con piccolo traffico.

4°) La nuova arteria col suo passaggio effettuerd opera
a1 risanamento delle vecchie ease che stanno fra la tinto-
ria Comense e la via Milano; inoltre attraversando cuclla
zona di rispetto al Cimitero nella quale sono pexr legge im-
pedite le costruzioni, assicurerd il carattere di via di
"“$ransito esterna alle abitazioni. .

Tungo il Cosia coperto, il traffico per Chiasso e per

il lago attraverserd Il nuovo piazzale antistante ai giar-
dini della Sstazione di S. Giovanni per raggiungere la via
Malta (gid via XXVII Margio), lungoe la nuova strada compre-
_sa tra l'attuale via Reechi e la via Dorgo Vico.

Dalla via Malta ed attraverso il largo 4i S. Teresa, an-
zicheé convogllars1 nel secondo tratto della stretta & tor—
tuose via Borgo Vlco, i1 traffico verria immesso nella nuo-
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va arteria a monte della suddetta via e con comodo trzc-
éﬁ ciato parallelo alla strada ferrata si raccorderd allz
%ﬁ Statale per Chiasso in prossimité.dell‘abifato di Bigna-

wd  nico.

£ . . . . P
.@ Da questo nodo il.traffico per il lago si indirizzerd
'lgé. & ,

9 lungo la nuova strada a monte dell'asttusle via Regina,

i che rispettando gquasi’ integralmente i gisrdini delle vil-
le, raggiungerd la vallata di Tavernodla e proseguird fino
a Torriggia secondo il progetto gid studisto doll'Ammini-
strazione Provinciale,

Ta nuova strada a monte § stata prescelta all'allzrga-
mento dell‘attﬁale, del tutto insufficente, per 1 segueli-
ti vantaggis

1°) La maggior rapiditd della comunicazione che potrd
svolgersi su un tracciato pih rettilireo e di buon accec~
so dal nuovo tronco a monte di Borgo Vico.

2°) La possibilitd di restituire alla stradas a lago la
sua naturale funzione di collegamento locale tra Como e

Cernebbio e di continuazione della passaggiata a lago £i-

I NO & Cernobbio.
t %0) La valorlz aylone dellu zonu emlnentemcnuc‘pu gromica

o gt BT S

3d1 Monte Ollmplno e di Cardlna ed il mlgliorumerto degli

F

gccessi a queste zone da Como che ivi Potru indirizzare ; |
4“*‘- i~ W..,a L5 P Qoo '

&una corrente d'ampliamento. ;?_@.¢t4;a€'zix pLa v+khb,ﬂm 2y

Ritornando alla 1_noleona e seguendo' la discesa dopoﬁT:;;
1a piazza di Camerlata, in corrispondenza zlla curva pres—
so il viadotto della Tord, si diparte unz nuova struda de-
"gtinata a convoglisre il transito per Bellagio e guello
centripeto dei quartieri a levante della Citta.

Questa arteria mediante sovrapassaggic in muraturs, di

non grande entitd, sul Fiume Apexrto ed un rileveto in parte

M ‘1;‘5-‘7'. P2 A s APy
A e e R g

i1 con muri di sostegno, lungo circa m. 1C0C e 41 altesza mac—
@ sima di m. 15, fiancheggia dapprime la Ferrovia Yord dal
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- lato verso la Cittd e dopo attraversato il gruppo di ca-

sette costruite a monte della Casermas De-Cristoforis, co

fa]

sottopassaggic alla ferrovia stessa, raggiunge il piazza-

le 8. Giuseppe e da gul l'ultimo tratto coperto del Cosia.

Anzich?® mantenerla a2l livello della ferrovia, come previ-

o sto dal progetto I° classificagto, si é ritenuto opgoriunc

RN vrmrier e b ra

far correre la nuova arteria al piano atbuale delle stra-
de che attraversa, eliminandc manufatti costosi in modo

g8  dg facilitarne la pronta esecuzione.

i

Dopo l'inerocio coll'umpie arteria sulla costruenda co-

pertura del Torrente Cosia di collegemento tra la provin-

cizle per Lecco e Ta Milano - Chiasso - Cernobbioc, la nuo-

va strada proseguird in dirittura sino a conglungersi, pas—
sando sulla attuale sede della Stazione di Como-Borghi, al

viale Lecco lungo il gugle si accederd clla nuova strada

che si raccorda alla Torno - Bellagio.
Per raggiungere pil facilmente dalla provinciale per
Iecco la consortile Como-Bellagio, evitande tortuosi per-

corsi, verrd creata una nuova piazza a 5. Martine sulla

copertura del Casia, la quale si collegherd 2llza via Zezlo

= sty s e

con una nuova strada a monte dell'attuale allacciamgnto di
via Briantea. Opportuni ritocchi in via Dante e via Udine

‘serviranno a facilitare l'accesso dei velcoli al lugo, coO-
me pure non verrd trascurato il miglioramento del collega—~

menti del nucleo urbano con le zone di futura espansione

D Ty

'a Monte Olimpino, Cardina, Tavernola, Lora e dei centri tu-

ristici finitimi.

v

Nei vecchi quartieri &1 resildenza sard completata la re-

RO

te @1 1qttizzaméﬁto curando di diffonderli con un piu ra-

ziongle sfruttamento,ed una nuova rete di strade seconda-~

2

rie verrd creata.per la lottizzazione del nuovi guartleri.

SO PSR
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DESCRIZIONE
DELL A RETE VIARIA PRINCIEFALGRE

Q000000 LLOOQO000

RETTIRICA E CAVAICAVIA IN LOCALITA' CA' MORTA

Per eliminatre.il passegzio o livello della Ferrovia

-

Nord e diminuire la notevole pendenza dopo il passaggio

stesso, viene spostata la Statale, rettificandolu per una
tratta di ml. 650 che ha inizio all'imbocco del raccordo
con l'Autostrada; con cid si migliora anche il bivio sulla

Milanese, piuttosto pericoloso. La stradz cosl spostatsz,

portandosi in rilevato, sovrapassa la ferrovia Nord e si
raccorda con la Statale 21 colmo della salita.
Dalla vecchia strada al passaggio a livello si stacca

una nuova strada per il collegamento con la Strads dei dMu-

SR
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STRADA DI COLLEGAMTINTO FRA LA VARESINA T LA STATALE

RIS
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No 35 -~ (Milanese)

Ha lo scopo di disimpegnare quasi totalmente dal traf-
fico 1l'attuale strada Varesina nel tratto che corre fro
Tucino e Camerlata per le seguenti ragioni:

105 L'atfuale strada Varesina attraverssa l'zbitato di

‘Rmebbio in condizioni tutt'sltro che buone per la limitata

larghezza. ,

2¢) L'attraversamento di Iucino basso ¢ difficoltoso per
la presenza &i una curva ad angolo retto.

z¢) Nella piazza di Casmerlata convengono guatiro grandi
arterie di traffico ed zcppare assolutamente necessario di-

mimiire 1'importanza di alcune di esse onde ridurre al mi-

§
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nimo e ﬁbter meglio controllare gli afflussi che cosi
permangono.

4°) I nuovo allacciamento elimina tre curve ed abbrevia
i1 percorso rispetto all'attuale. |

Ia nuova strada pasrte dalla localitd detta Gelata e

percorrendo una éona pressocchd pianeggiante che richiede
poche'opere d'afté; Sélvolun ponte sul torrente Seveso,
giunge in rettilineo ad allacciarsi col raccordo dell'iu-
tostrada in vicinanza dei caselli. In tal modo il traffi-
co'dellq Varesina viene convogliato sulla kMilanese ed in
tale sede giunge a Camerlata., L'unificazione delle due ar-

terie in un'unica sede risulta, in linea di principio, as-

sai opportuno e nel caso particolare pud essere facilmente
e vantaggiosamente attuato se si pensa alla cazpienza che
presenta la Strada Statale.

STRADA STATALE DET GIOVI W° 35

TL'andamento planimetrico ed altimetrico della tratia
dal piazzale di Camerlata a S. Rocco {Napoleona) non vie-
ne per nulla modificato ritenendosi 1l'attuale sede, re-
centemente sistemata, sufficente al traffico diretic alla
Cittd, al lago ed a quello internazionale che il nuovo
Piano prevede.

Ta nuova arteria dietro la via Milano parte dal piaz-
zele S. Roceo in dirittura con 1'ultimo %ratto della Fapo-

leonz ed ha una sezione di m. 16. Dopo 1l'esproprio della

casa Baserga, la sola 41 discreta entitd, la strada taglia

i1l gioco della trattoria Castello e passa quindi fra orte-

glie abbattendo alcuni elementi di case cadenti e poste a
levante di essa, senza toccare gli organismi pik importan-

tanti siti in via Milano. Verso ponente 1l'arteria taglia

R Yy

gtrisce di terreni di proprietd della Tintoria Comense ed
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agbbatte un angolo di alcuni elementi di shed attigui al
grande edificio adibito a stamperia.

Ia stradas entra poi nei terreni dell'Orfénotrofio Fem—~
minile, ora di proprietd del Comune, e si innesta immedia-
tamente al viale Giulio Cesare gid eseguito sulla copertu-
ra del torrente Cosia,

) comé appare evidente dalla élanimetriéyla strada richie-
de un minimo 4i demolizioni di wvecchi edifici a caratiere
rustico che s'imporrebbero anche indipendentemente, dato
il loxo stato antigienico.

.Ia strada sard fiancheggiata a ponente da alberi corren-
ti lungo il bordo delle aree di rispetto lasciate sotto il
Cimitero, le guali saranno pure tenute a verde fin contro
gli stabilimenti industriali.

Questa nuova strada a monte della via Milano mentre ri-
solve completamente il problema di liberare dal traffico
di transito i popolosi qua}tieri di S. Rocco e S. Bartolo-
meo, accorcia il percorso verso il Cosia.

+

TRATTA DAL VIATE GIULIO CUSARE ATTA VIA MALTA

Arrivata al piazzale della Stazione S. Giovanni lungo

i1 percorso del Cosia coperto, con careggiata di m. 12,
marciapiede di m. 4 verso la Cittd e zona verde alberata

di 8 o 9 metri dalla parte opposta, la strada raggiunge la

kil

via Malta (gia via XXVII Maggio) su nuova sede con traccia-

to rettilineo che si diparte tra via Recchi e via Borgo Vi-

. v
S s A AEL .

co e sbocca lateralmente alle scuole dell'Istituto Raschi,
Tale percorso evita di immettere il traffico nella prima
parte della insufficente, tortuose e popoletissima via Bor—"-"

go Vico.
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TRATTA DAT, PIAZZATE DI S, TERESA ALLA VIA BELLJHZONA

(Statale per Chiasso)

L'attuale percorso di via Borge Vico viene completamens
te abbandonato ed il nuwovo tronco stradale parte dal pilaz-
zele di S. Teresa e prosegue fra 1l'ex Chiesa omonima e la
casa Scalini abbattendo un gruppo 4i vecchissimi fabbrica-
ti gia usb Caserma e presentemente adattati dal Comune per

abitagioni sfrattati.

Cur

La nuova strada segue quindi il tracciato della Texrovis
v . :

Como-Chiasso, mantenendosi ail piedl della scarpata, e dopo

L a Lo . T a
: A vt s o s 5 2w 1 a0 e e e foe o

un percorso quasi rettilineo di circa un chilometro si rac-

corda a2lla Statale per Chiasso, mentre poco pih avanti si

PPRNE At 5%

stacca la progettata strada a monte per Cernobbio e centro
lago. Finchd& perd non sia realizzata detta ultima strada,

é stato previsto che il nup#o tronco dipartentesi da S. Te-

EER T

vesa si raccordi, circa 250 metri prima dell'innestd zlla
Statale per Chiasso, all'attuale via Regina per Cernobbio
a monte di Villa Olmo. |

| L'andamento planimetrico ed altimetrico del successivo
percoxso fino alla barriera di Ponte Chiasso, rimane immu-

tato.

NUOVA PROV.INC TATE PER CERNCBBIO

Scartata la soluzione della'allargaﬁento dell'attusale

strada a lago, oltremodo oneroso e comurgue sempre insuf-

ficente ai futuri bisogni turistici, quel%@ che pud risol-

vere versmente il problema anche dal lato écomomico, & la

mova strada a monte segnata nel progetto.
Essa ha la lunghezza di ml. 2300, larghezza utile di

m. 8, pendenza media 3 %, massima 6 %, curve di raggio mi~

nimo di m. 110, e si stacca dalla Statale per Chiasso neil
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pressi della Villa Yede, passa a monte della frazione Bi-
gnanico e raggiunge la strada Consorziale Bernasconi, se-
guendola per un breve tratto. Causa le forti pendenze di
guest'ultima si € previsto di portare il nuovo tracciato
in prosecuzione sui terreni a wvalle della medesima e di
provrietd di Villa Sucota sino a raggiungere nuovamente
la stessa consorzialeé nei pressi della cabina della Socie-
ta Comacina. La nuova provinciale successivamente corre
in fregic al parco di Villa Sforni e scendendo versc la
frazione Gerenzané, incontra la Comunale per 5. Bartolo-
meo deile Vigne.

Me-diante un notevole rilevato si porta &l nuovo pon-
te In cemento armato sul torrente Breggia dal quale si
inizia la nuova provinciale alta del lago seconde il pro-
getto della'Amministrazione Provinciale di Como.

Tale strada realizza i.ﬁegﬁenti vantaggi:

19) Valorizzazione delle aree panoramiche della zona col-
linosa est di Monte 0limpino.

29) Possibilitd di mantenere una belliissima passeggiata
locale a lago da Como a Cernobbio.

3°) Naturale attacco con la progettata strada provincila-
le Cernobbio-Torriggia, la cul necessaria eseccuzione &

5010 vincolata da esigenze finanziarie,

ATLARGAMTITO B STISTTMAZIONE DELITA VIA PER CARDIN:

La strada della lunghezza di ml. 17CO, l.rghezza m. 6
e pendenza massima 6,5 %, si stacca dalla Statale per Chias-
50 e segue per un primo tratto l*attuale tracciato planime- |
trico ed altimetrico, solo allargandosi a monte. Per evi-
tare i successivi tornanti assail ripidi e periceclosi, la
sttada viene fatté proseguire sino a2lla prime case situate

a monte dell'Istituto Provinciale dei'Sordomuti, quindi
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eon ampilo tornante si raccorda alla strada esistente e
la segue, spostandosi solo in parte a valle, ma con svi-
Juppo notevolmente superiore allo scopo ai diminuire la

forte pendenza, sino a raggiungere la strada comunale in

prossimitd della frazione Cardina, Da qul con andamento
pianeggiante e sezione ridotta a m. 5,00 si porta a lam-
bire la proprietd Ravasi e raggiunta la Cascina MNeriga,

con ampia curva si riallaceia alla comunale.

et I Ak e

NUOVA STRADA D'ACCESSO T tOTiIZZAZIONE DI CARDTINA

IL'intensa costruzione ai villini verificatasi in questo

ultimo ventennio nelle localitd Vignascia e Cardira, ha

colmato quella zona che per esposizione, natura del terre-

T A I e

no e.vegetazione & una delle migliori ai Como.

Ta nuova provincizle alta per Cernobhio permetterd, come
gia si disse, di potersi avvicinare con mezzi meccanici
alla bellissima zona sovrastante i parchi delle ville a
lago comprese fra 1'0Olmo e Tavernola; ma per lo sfrutta-

mento di tutta la collina &€ necessario il collegamento

‘. R T

fra la detta provinciale e Cardina.

TLa strada progettata, alla quale si raccordano conve- |
nienti strade di lottizzazione, si stacca dalla nova pro-
vineiale per Cermobbio a monte della portineria di villa
Sucota ed ha le seguentl caratteristiche! lﬁngnezza ml, 1750,
larghezza utile m. 6, pendenza & %. Dapﬁrﬁma segue la con-

sorziale Bernmasconi sino al bivio per villa Cornaggis,

N Lot .
[T 2 L

quindl sale e passa a valle della villa stessa e con ampio

tornante corre in fregio a pianori adattatissimil per uno

sfruttamento edilizio; in seguito passsa a monte della Ca-
scina‘“Cios" e attraversata una zona dbosciiiva soprastante
12 Villa Pisani-Dossi, rispettandone il parco, si raceor-

da a8lla vecchia strada ¢i Cardina.

9
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Per la lottizzazione sono state previste tre strade
principali; la prima si stacca in localitd “Ruderi" e si
svolge, con andamento pilaneggiante, quasi parallelamente
alla nuova provinciale sino a raggiungere la consorziale
Bernasconi alla quale si innesta. La seconda si stacca
dal tornante sopfa accennato e,cbn andamento pure pianeg-
giante si svolge'pér éircé m. 300 fino a raggiungere la

mulattiera che scende a S. Bartolomeo delle Vigne,

Ta terza si stacca dalla nuova strada di Cardina e ser-
vird oltre che di lottizzazione anche di raccordo con la
Statale per Chiasso. Essa ha inizio a monte ai Villa Cor-
naggis e con livelletta in discesa passa sopra la Villa
Sealini in Roncate e'si raccoraa con l'esistente 1roncoe

d‘accesso alla Villa stessa e auindi con la Statale.

.
-\i'.

STRADE TN FRAZIONE TAVERMOLA

Ta comunale per 3. Bartolomeo delle Vigne, Polcino,
Quarcino, Saguino, lateralmente alla nudva Chiesa di Ta-
vernola a Gerenzana, viene portata su nuova sede Dper di-
ﬁinuirne la pendenga g,sottopassata la nuova provinciale,
raggiunge la wecchia sede con aue tornanti, quinai la se-
gue allargata e rettificata In vari punti.

Anche la strada che da Gerenzana porta a Polano viene
rettificata e guindi fatta proseguire per il nuovo Cimite—
ro, posto in zona pianeggiante ¢ tale da permettere alle
frazioni che lo circondanc il naturale sviluppo pur ris-
pettando la distanga imposta dalla legge.

TLa necessitd di un Cimitero in tale zonra ¢ oltre modo

giustificata se si pensa che attualmente le sepolture si

~effettuano in gquello di IMonte Olimpino, distante circa

5 chilometxi.
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STRADE PER SAGNINO T QUARCINO IV FRAZ ICNE PONTE CEIASSO

Dalla Statale per Chiasso parte il nuov6 tronco che
servird la progettata zona residenziale di Ponte Chiasso.

Tl tracciato passa ai piedi delle cave ed in prossimi-
t4 della pedonale esistente che -mette a Quércino e mante-
nendosi pianeggiantey raggiunée la comunale Quarcino-Bro-
geda, quindi con ampia curva si raccorda a questa e sboc-
daagulla Ponte Chiasso-Maslianico-Cernobbio. La strada ha
sezione utile qi m. 6 ed uno sviluppo, compresi i tratti
della comunale predetta, di ml. 18C0.

A circa 180 metri dal sopra accennato imboceco della
Statale, si diparte dal nuovo tronco una seconda strada
di sezione m. 5 e sviluppo d4i m. 1300 che correndo guasi
parailela alla prima, ma a questa pih bassa, raggiunge
1tattuale edificio scolastico,‘iﬁterseca la consorziale
che mette a Quarcino e s‘innesta alla comunale QuUarcino= -
Brogeda. Al pilazzale della nuova Chiesa,rposta a lato
dell'edificio scolastico, viene pure raccordatsa con la
consorziale per Quarcino ed, attraverso questa, alla Fon-
te Chiasso-Cernobbio, mentre scalinate permettono facili
collegaﬁenti pedonali fra le vafie quote.

Nella zona pianeggiante di Ponte Chiasso, una nuova
strada della larghezza di m. 10 e che si diparte dal
piazzale a2 lato della Dogana, permetter? il collegamento
pid facile e rapido tra la Statale e la Ponte Chiasso-Cer-
nobbio, presso Brogeda. Altre strade parallele a questa
e trasversali servono alla lottizzazione di detto piano
non cheé alla formazione di zone spertive e di verde pub-
blico.

B! pure previsto 1fa11argamento e la rettifico della
strada comunale che da Monte Olimpinoc mette a 3agnino,

Mognano e S. Bartolomeo delle Vigne.
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STRADA DI COLILEGAMENTO FRA LA WAPOLEONA T VIALE LECCO

Per quanto gid descritta € utile accennare che la
nuove arteria, della lunghezza 4i circa ml. 1700, lar-
ghezza di m. 12 e pendenza 4,5 9%, si stacca dalle Napo-

leona in prolungamento del rettifilo che precede la cur

va presso il viqdqttq.della ferrovia Noxrd e segue late--
ralmente la stradé'ferraté lungo il versante owest della
scarpata, quindi in prossimitd di S. Giuseope e mediante
sottopassaggio,della luce di circa 20 metriisi svolge sul
versante est della ferrovia stessa fino alla piazza XX Set—
-tembré;

Qa detta piazza al viagle Lecco la nuova strodas, sempre
in dirittura)serviré anche da sede per il servizio pas-
seggieri'della Nord con convogli leggeri a velocitd tram-
viaria e passaggzgi 1iberi, servigio che si prolunghersd sul
viale Lecco fino a piazza Gastelio; per tale tratta la

larghezza totale € di m. 18.

STRADA CAMERTATA ~ LORA

Dalla provinciale per Canth e quasi in corrispondenza
dell'allacciamento trasversale tra questa e la lilanese,
la strada si svolge su nuova sede, in parte gisd tracciate,
fino ai ponte della Ferrovia Stato in localitd Hadruzza;
indi segue'quélla eéistente opportunamente rettificata e

con una sezione allargata a m. 8§ fino zll'ubitato di Lora.

PEDEMONTANA ORIENTALE DA S. MARTINO A VIA TORNG

Lo sistemazione di questa arteria destinata a smista-
2t re i ragguardevoli traffici interessanti le strade di-Lec-
co-Bellagio e Brunate, perifericamente all'aggregato urba-

no e con traccidto comodo, consta esseénzialmente dell'al-
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largamento e parziale rettifica delle vie Zezio e Gorio,

nonché della costrugione di un breve tronco di allacciu-
mento tra questa e la via Torno. -

Dalla strada in esame il traffico potrad distribulrsi
verso i quartieri cittadini, usufruendo delle numerose
strade che da essa si dipartono scendendo ad interessare

1'aggregato urbano,

Lz strada parte dal ponte di S. Martino in rettifilo

colla provinciale per Iecco e lasciato in margine destro
un ampio piazzale da sistemarsi a verde, atiraverso vec-
chie catapecchie esistenti a monte dell'attuale tracciato

che andrebbero abbattute gquale opera di risanamento anche

a prescindere dalla sistemazione viaria,

Imboccata dosi assai bene la via Zezio, questa viene
con frequenti ritocchi sistemata con larghezza sufficen-
te di m. 10 senza alterarne l'endamento altimetrico.

L'imbocco reciproco tra le vie Zezio, Gorio e Haurizio
Monti, verrd assai migliorato con la creaziore di un piaz-

zaletto di smistemento ricavato sull'arez occupata dal

fabbricato rustico di modestissima importanza.

La via Gorio si mantiene pressochd invariata anche in

larghezza e dalla sua estremitd settentrionale si diparte

il nuovo tronco in larghezza di m. 8 e chgjcon sndamento

L

altimetrico soddisfacente, mantenendosi a monte delle ca-

7
)
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se esistenti, va a raccordarsi alla via Torno in prossimi-

L

s

t3d del ristorante Sassello.

2 T
R

Lo sviluppo dell'arterin é di cixca 2200 metri, deil

At

quali solamente 900 4i nuova costrugione.

STRADA D'ACCESSO DALTA CITTA' ALLA VIA TORNO

B' notorio come 1'imbocco della strada per Torno sia

o PRV -,

oltremodo disagevole e pericoloso, racchiusc come é fra la
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Chiesa di S. Agostino e gruppi 4i case; essa prosegue su-
vito dopo con curve di raggio minimo fiancheggiate da mu-
ri di cinta ed edifici che ne rendono arduo il tramsito
sia dei pedoni che degli automezzi.

Pur eseguendo l'allargsmento di gquesta prima tratta di
m. 150, si € pensato di trovare un nuove accesso allz stra-
da di Torno che meglio rispondesse allo scopo e per cid il
centro di traffico in partenza & stato spostato dulla piaz-
zz Umberto alla piazza Castello.

I1 nuovo traccizto segue l'attusle via Rezzonico cllar-
geta a m. 16 sino all'incontro don la via Brambilla, quin-
di s'innesta con larghezza di m. § sulla viz privata Pru-
denziana.

Successivamente devia con larga curva verse nord:0west
e sempre su nuova sede passa a monte della Chiesa di Scn
Agostine e prosegue fino a raccordarsi con la via Torno
all'inizio della scalinata di via Stoppani.

Tale tfacciato, dello sviluppo 41 ml, 440, valorizza
il cpncetto di untilizzare la wvia Regzonico, che bene si
presta ad un allargamento, quale innesto delle gstrade per
Bellagic e Brunate; esso migliora inoltre in modo defini-
tivo 1l'accesso in Como dalls via Torno e permette & nume-
rose ville e case comprese fra la predetta sceolinata Stop-
peni e la Prudenziana di avere accessi carozzabili di cui
" 0ggl mancano. ' ' ‘

Dopo la via Stppani, salvo ﬁarziali-ailargamenti non
onerosi, l'attuale rotabile pud rispondere alle esizenze
del traffico e per cid i1 suo andsmento non viene wariato.

NUCVA STRADA PER BRUNATTE

Ta strada ha inizio da piazza Castello e, come gzid
detto precedentemente, segue ser un primo traito la via

Rezzonico allargata, guindi la nuova strada di Torno per
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un'altra tratta di un centinaio di metri, allaccizndosi
poi mediante tornante alla via Francesco Crispi.

Tale raccordo per un razionale imbocco a detta via,
rende necessario-l‘abbattimento parziale di vecchié case
colonlche adiacenti alla villa Ferrari. Da qul segue la
via Crispi che &1 mantlene 1nalterata ed a 40 metri cir-
ca oltre il gruppo di case della S.4.C.I.S. si stacca
i1 nuovo tronco della lunghezza 4i ml. 2250, larghezza

utile di m. 6,50, pendenze del 6,60 ¢ che svolgendosi al-

le estrgme propaggini della zona utiligzabile della mon-

tagna,'raggiunge a Garzola Superiore la vecchia strada

per Brunate.

Il collegamento fra la nuova e la vecchia strada av-

viene anche col prolungamento di via Crispi.
72 strada oltrech® eminentemente panoramica, risolve
11" problema del transito delle automobili costrette oggil
a percorrere il tortuoso e ripidissimo tracciato che da
viga Tommasc Grossi porta a Garzola Superiore; Der ultimo
favorisce la valorizzazione e 1o sfruttemento di terreni
ancora fabbricabili a monte di via Crispi.

Dopo Garzola la vecchia strada prosegue con ben cin-

que tornanti per superare un dislivello di circa 70 metrl,

SIS U )

ahe per quanto recentemente sistemati esexi rendono pur sem-

ks ik

pre il percorso oltremodo pesante.

Si é quindi ritenuto opportuno abbandonare 1'attusale
tracciato e, volgendo sul lato opposto alla valleta, trac-
ciare un nuovo tronco di ml. 800 che con un unico tornan-
te;raggiunge al bivio per Civiglio la vecchia strada.

In prosecuzione si prevedono piccoli allargamentl a

monte onde migliorare ed in parte rettificare 1'ultimo.

tratto della‘atraga sino all'abitato di Brunzte.
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SISTEMAZIONE DELL'AGGRTEGATOC
TRBANO ESTERNO AILLE MNURA
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L'abbastanza recente formazione dei lotti abitati od
abitabili delle zone in egame con strade generalmente -
proporzionate alle loro esigenze, non richiede per l'ag-

Y

gfegato esterno alle mura sistemazioni importanti, bensl
alcuni trochi d'allaégiamento e coordinamento delle comu-
niéazioni in rapporto alle previste sistemazioni delle ar-
terie di traffico, ed in riflesso alla importénza ediligia-
che vanno progressivamente assumendo 1 gquartieri per la
naturale espansione dells Citta.

L'aver deviato il traffico ad owest della Cittd resti-
tiisce a via Milano, viale Varese, viale XXVIII Ottobre,
via Malta; via Borgo Vico iuelle funzioni locali che le
zone da esse attraversate richiedono e tutti i quartieri
a sud della Citta murata potranno trovaere quel facile e
comodo accessco al lago che risponde alla secolzre aspira-
zione della popolazione.

Viale Lecco, liberato dalla strada feriata e prolunga-
to da una parte fino a piszza Umberto e dall'altra paral-
lelamente alla Nord fino al Cosia coperto ed alla Corret-
ta, sard il grande cdllettqre a lago delle zone di via
Dante, di S. Martino, del Gerbetto e della Corretta.

Delle altre sistemazidni portate dal progetto (plani-
metria 1:2000), si illustrano sommerismente le principa-
1i e ciod:

Te nuove strade di lottizszazione dei guartieri che sor-

igeranno sull'area comunele del vecchio Ospedale e dell'Or-

fanotrofio di S. Chiara;

La sistemazione del piazzale antistante la Caserma De
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Cristofor%F, delle vie Castellini, Prancesco Anzani e An-
drea Alciato col nuovo allacciamento di quest'ultima alla
viq Leone Leoni;

Il prolungamento di via agenta da via Ahzani al vizle
Giulio Cesare, e quello della via korazzone fino 2l nuovo
parco ferroviario della s%azioge di Como-Borghi;

Il nuovo collégamento tra via Milano, allo sbocco della
via Manara, e la nuova arteria in prolungamento della Na-
poleona;

Ta sistemazione del ripido ¢ pericolosc risveolto della
via §. .Abbondio sulla via Regina per un pil comodo acces-

so al Cimitero Maggiore e dell'arez antistante la Chiesa

stessa, insigne monumento storico;

La sistemazione, oltremodo necessaria, della via Ciga-
lini ed il suo prolungamento diretto dalla via kilcno al-
la via Dante sulla diritturas della via Fiume che la col-
legherd cosli i1 Lungo Cosia alla via Zezio; .

L'ampliomento con sistemazione a verde della piazzo XX

.‘Settembre, antistante_la nuova Staziohe della ferrovia

Nord, e guella di piazmza Vittoria; ‘
Il prolungamento della via iiichele Bianchi fino alla
via Brambilla;

La riorganizzazione del quartiere di S. Agostino, og-

5
=k
4 g1 in completo disordine ed economicamente male utilizza-

74 to, coll'ampliamento della via Rezzonico; la sistemazione

dells piazza Castello e dell'attuale parco ferroviario del-
la Stazione di Como-Lago; il prolungamento diretto del via-
le Lecco al Iungo Lario Trieste; 1'iﬁterramento del Nolo e
relativa creazione sull'area risultante di una piazza siste-

mata a verde, e nella guale troveranno sede ristorasnti, caf-

_ f&, ritrovi di verio genere, la sistemazione della via Co-

loniola e del primo tratto della via Torno;
Ta creazione del nuovo Molo commerciale, con pilano di

) _ . _ i} .
caricamento per veicoli portato sul muraglione del Lolo
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stesso, a Hord dell'attuale presso la piazza della Funi-
colare. L'accesso dei carri ed autocarri alla nuova ban-

china di caricamento, sono previsti attraverso via Lango-

ni, piazza e via Coloniola in modo da restare estraneil
alla passeggiata a lago. Le operazioni di caricamento e
scaricamento avverranno noﬁ pih sul bercorso della passeg-
gizta, ma sulla banchina stessa che presenta le secuenti
caratteristiche:

Un piano di accesso dei veicoli corrente sulla parte
“esterna del nuovo Molo.con piazzuole di carico verso 1a
parte interna e collegamento a mezzo di sczlette con un

secondo piano pil basso, destinato allo scarico-delle mer-

¢i dai barconi;

. Ta sistemazione dell'assal feeguentato viale Regina Mar-
74 gherita che fa capo al meraviglioso parco comunale, allar-
.candolo verso il lago'fino a m. 12 senza danneggiure 1 gior--
dini delle Ville prosnlcentl, ed in modo da lasciare a2per-

to ai velcoll il tratto di sezione glé esistente e riser-
vator ai pedoni quello nuovo, situato pitt basso e dotato di

"raccordi a scale col tratto carozzabile e d4i spiazzl con

funzione di belvedere per la vistaz che da essi si potrd
‘godere sulla Cittd e sul primo bacino del lago;

La sistemazione della parte opposta.dell'attuale Parco
merci delle Ferrovie Stato, trasformato in giardino. In tal
modo la passeggiata da Villa hargherita potrd continuare
sul Tungo Lario e sul viasle della Vittoria fino a 8. Gior-
.gio, non essehdo stato_consentito, come sarebbe stato augu-

\

rabile per necessitd turistiche e per ‘soddisfare la pid

sentita aspirazione della Cittadinansza, includere nel pro-
getto il prolungamento della passeggiata, a carattere
esclusivamente pedonale, fino a Villa Olmo;

Ta formazione del nuwove viale che sull 'asse del Monu-

mento ai Caduti ed in prolungamento del viale XXVIII Otto-
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bre, raggiungeié la piazza sistemata, antistante i giar-
dini della Stazione S. Gilovanni;

Lo retifica di alcune tratte della via Borgo Vico che
completamente isolata dal transito di grande traffico,
costituiré un nuovo quartiere a carattere BCONOMico-noro-—-
lare. o '

¢

STSTEMAZIONT EDILIZIE. Nell'aggregato urbano esterno al-

le mura non si riscontranoc edifici di valore monumentale
che richiedano particolari sistemazioni, poiché quelli
esistenti hanno gid avuto restauri consoni alla loro im-
portanza archeologica e storica.

IL'edilizis della zona in esame in gran parte di recen-
te fofmazioné, risponde.sufficentemente ai criteri moder-
ni, ad eccezione di qualche caéq o cualche sedime desti-
nato ad essere sostituito, ma per i quali non urge overa
di risanamento. Si giudica,pertaito che il naturale svi-
luprpo dell'aggregéto urbano esterno possa continuare an-
che in avvenire collo stesso indirizzo; al massimo ed in
conformitd ai nuovi criteri edilizi delle zone cittadine,
potranno essere man mano spostate le officine industria-
1i che sono szorte isolate usufruendo d'aree cne avrebbe-
ro dovuto .essere destinate ad uso diverso.

~Per quanto sopra non é stata presa in considerazione
nessuna speciale sistemazione edilizia, neppure per 1
quartieri pik vecchi, ad eccezione di quelle interessanti
le nuove comunicazioni stradali, sistemazioni che verran—

no eseguite colla realizzazione di queste ultime,
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1'ampliamento urbano,
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no.

Cid in rispondenza

mento.

Scartata anche per

fisonomia della Citta,

ni naturali, edilizie,

PLIAMENTO
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TIERI PERIFEIRICI
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Il problema éeil'émplihmento di Como, sostanzialmente

‘diverso da quello delle Cittd di pianura, va risolio dal

possibile realistico. Pur zmmetten-

dosi i presupposti storici che presiedono solitamente al-

essi hanno da essere perd adattati

a2 quelli che sono i bisogni ed i vinecoli particolari del-
lz configurazione di Como che ormai non € pil contenuta
nella zona prossima al lago e va ramificandosi nelle due
direzioni di Monte Olimpino e Cemerlata, secondo le

possibilitd offerte dall'apdamento altimetrico del terre-

Il piano d'ampliamento dovendo adattarsi il pik diret-

tamente possibile alle suddette condizioni e legzrsi alla

& stato impostato in base alle ana-

1isi compiute ed all'osservazicne diretta delle condizio-

viarie della Citta attuzle, nonche

delle tendenze che informano oggi lo sviluppo in un senso

piuttosto che in un altro.

ed in armonia al oriterioc fondzmen-

tale che il Piano Regolatore risulti attuabile nel deter-
minato numeroc di trent'anni, quale € il pericdo &i tempo
-contemplato dal presente progetto a tutti gli efietti tec-
nici, giuridici, legislativi.

Occorre pertanto specificare 1 principeli concetti in-

formatori che hanno.guidatolo studio del Piano d4'Amplia-

le zone d'ampliamento esterno ogni
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forma‘di aggruppamento massiccio, che sarebbe stata per
altro inattuabile nel caso di Como stante le condizioni
altimetriche del terreno, seguendo lo studic del proget-
to I° classificato, si € assegnata una distribuzione deil
quartieri esternl tale che ognuno di essi abbia, a siste-
mazione compiuta, una sua fisionomia particolare sia in
rapporto alla deétiﬁézidﬁe, sia in rapporto ai tipi di
fabbricazione previsti, Ogni quartiere cosi individuato
¢ distinto dai rimanenti ed &€ attorniato da zone verdi,
talune di uso pubblico, tal'altre adibite ad orti o co-
munque a coltivazione agricola.

In base alla norma essenziale che l'ubicazione e la
distribuzione dei quartieri d'amplismento dev'ezsere de-
terminata dall'utilizzazione nel mode pili razicnsle del-
le aree meglio esposte, a lieve pendlo e facilmente zcces-
sibili, si € limitata la fabbricazione fulura a quelle zo-
ne che rispondono ai suddetti requisiti, lasciando libere
le zone di infelice equsizione.

" A questo proposito rilevasi la necessitd che in for-
za di legge venga assegnata al Comune la facoltd 4'impor-
re i vincoli di cui sopra, e yuindi abbia la possibilitd
dtintervenire ogni quai volta l'iniziativa privata non
risponda alle norme.del piano, o meglio ancoraz di preve-
nire l'iniziativa privata, indirizzandola ai fini del pia~
no. : - Co

Proseguendo nei criteri informatori, si aggiunge che
venne data grande importenza all'allacciamento del nuovi
quartieri col centro urbano ed al collegamento de) lcro
assi colle principali arterie di comunicazione., 3i é per
cid disposto ogni quartiere a lato delle zrterie princi-
pali e si é provveduto all'isolamento delle stesse, sia

spagiando il pilh possibile gli ineroci fra di loro, sia
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affiancandole di stiiscé verdi nrec¢luse alla fabbricazio-
ne. Dove, come nel caso di Rebbic, l'larteria attraverss
attualmente 1l'abitato, il progetto prevede un diverso trac-
ciato allo scopo appunto di convogliare altrimenti il traf-
fico e liberare le zone costruite. Si ¢ pure avuto cura di

precisare i rigorosi limitl di rispetto imposti dai Cimi-

teri e la separazione degli abitati dalle zone industria-
1i mediante opportune strisce di verde. Infine il Piano di
Ampliamento rispetta i migliori parchi e giardine privati
e le zone pancramiche pill interessanti che costituiscone
una delle maggiori prerogative della regione.

Si fa pertanto seguire un breve esame dei guartieri

di -espansione.

QUART JERE RESIDENZ IALE DI PCNTE CHIASSO

Destinato ad ospitere all'incirca 125 famiglie 4i
funziohari addetti 21la Dogana e residenti a Chiasso, non
che ia nuova popolazione che naturalmente sard ivi richia-
mata dal loro trasferimento, il quartiere tipicamente re-
sidenziale si sviluppa in posizione bene esposta sul pen-
dio del colle di Quarciﬂo; La parte bassa di terreni col-
tivati, posti a ponende della strada per lMaslilanico, sa-
rd in parte utilizzata per uffici e servizi inerenti alla
Dogana; in parte mantenuta a verde ed adivita a sport. Tl
quartiere a levante della strada stessa, comprenderd costru-
zioni di tipd'semintensivo a case per una o due famiglie,
dotate di giardino ed oxto.

Facili e diretti sono gli allacciamenti con la strada

Nazionale e ,quindi con Como,.
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. ' %% QUARTTERE OPERAIO DI QUARCINC
: %% Un)pigcolo raggruppamento € previsto nells ridente
* i%‘ localitd di Quarcino. Essco sard a carattere cstensivo ed
; gu ospiterd parte degli operai addetti alle industrie 4i
- % Maslianico, d |
, MONTE OL IMP INO
%: L'ampliamento della frazione di Monte Climpino riguar-
? da sia 1l completamento del sobborge propriamente detto,
sia l'utilizzézione delle zone piY amene che guardano il
5 lago. .
: Attorno al sobborgc che si svolge in prossimitd della
Chiesa, il piano prevede un limitato svilupue di strazde
- a integrazione di quelle esistenti per una migliore lot-
W T Y tizzezione. I muovi edifici, del tipo estensivo e di ca-
:j f rattere medio e economico, sorgeranno a Nord della stra-
N ] da Nazionale, dove il terreno € meglioc esposto; & sud
i S . , ‘
8 é@ della Nazionazle, in prossimit® della Chissa, ¢ stato pre-
.;f | %%-visto un limitato sviluppb edilizio in alcune zone pila-
@ ' neggianfi che meglio si prestuno ad essers sfrutiste.
'é : I.e restanti aree rimar“aﬁﬁo,verdi con un parco pubbli-
,u ‘ %g co direttamente allacciato al piazzale della Chlesa.
! %g NWella parte di Monte Olimpino che si stende al dicopra
t 'i di Villa Olmo e guarda il lago, zona giéﬁfabbricata ai
: . %: ville signorili, & stato previsto un sistema di strade
S tra loro coordinate in modo di raggiungere non solc un
wlteriore sfruttamento della bellissime localiti, ma bexn
»% F' ' 3?. énche di conseguire quell‘crdinamento della febbricazio-
15 : ‘ " ne che non si rileva nelle Ville firora soxrte senza unsa
7? _ ‘% norma regolatrice.

Tl pianoro di Cardina, bellissimo purco naturule, sord
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i vincolato a2 t&le scopo. Dovrd ciod essere vietata ogni
costruzione che non rispetti il rapporto 4i 1/1CC fra
area coperta ed area libera. la sistemasziqne di alcune
stradiciole campestri basteri a migliorare la zona dal
punto di vist% dellfutilizzazione turisticu.

Questo parco; lasciato d'a;petto naturale e coltiva-
to, dovrh costituire la meta delle passeggiaste dellz lo-
caliti., La progettatzs strada Como-Cernobbio che pussa &
monte &i Bignanico; recherd grandi vantagei a tuttc la

wona est di Monte Qlimpino.

TAVERNOLA

In relazione‘élle previsioni di un moderatc amplia-
mento delle zone industriali esistenti sulla sinistre del
Breggia, il pianc contempla -per Tavernols una piccola
sistemazione edilizia adeguota alla modesta entitd del
borgo.

Lgsciate coltive le zone cdiacenti alla stradu provin-
ciale, basse e soggette ad allaéamento'durante le piene
del lago, si é tracciata una lottizzazione nella parte
leggermente pil elevaty, lottizzazioné che mira ©llo gco-
po di completare con una fabbricazicne estensiva 1 nuclel
edilizi popolari gid sorii ed accogliere in futuro parte
degli operai che 1avoranb nelle vicine industrie e che

[}

presumibilmente aumenteranno di numero.

-

ZONA SOPRA _S. GIULILNO

Con la nuova strada che partendo da via Rezzonico e
atilizzendo un tratto di via Crispi gira poi a monte del
quartiere S.A.C.I.S. per dirigersi a Brunate, si ha la

-

possibilitd di utilizzare l'ultima striscia di Gerreno




ancora faﬁbrioabile.'Alcune.strade minéri di sllacciamen-
to e di lottizéazioné sono tracciate con adattamento alle
condizioni altimetriche e con‘rispetto delle proprietd
gid sistemate.

Per tutta quests zona, che & una delle pil Importan-
ti per il qnadro‘urbano, il nuowvo Regolamento Edilizio

dovra imporre uﬁa3riéoroéa disciplina circa i tipi di fab-

Y Gricazione e 1'ubicazione deli futuri edifici onde impedi-
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re il disordinato aggrupparsi delle costruzioni ed il di-
sordine di case diverse tra di loro per funzione, per de-

stinazione, per forma ed altezza.

ZONA DELLA CORRETTA

La strada che attualmente conduce alla sorgente Coxr-
4 retta ¢ stata sistemata ed allargata mnel primo tratto,
5l dolla Caserma De Cristoforis al sottopassaggio della fer-
rovia»Nord. Bssa continua perd ripida, per cui pensandosi
dai qsﬁendere.la‘zonaldi costruzioni tiﬁo villini che gid
sorgono sotto la Nord anche sopra lz linea ferroviaria,-
-il progetto prevede una strada allacciante la piazza De
Cristoforis con la strada delld ¥adruzza opportunamente
sistemata.

La localitd si presta ad una fabbricazione estensiva
distribuifa lungo il pendio che guarda la Cittd, mentre
1é'zone retrostanti, esposte a levanfe,hguardano un'in-
senatura piuttosto freddadurante 1'inverno e per cid non
fabbricabile.
| ‘11 piano contempla pure il collegémento del nuovo

quartiere con la strada che fioncheggiando la Nord con-

duce in wviale Lecco,
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LORA

Un aggruppamento semirurale € progettatd sull'altipia-
no di Lora per integrare il nucleo eSisténte.

Abbastanza prossimo alla Cittd Ha con essa due colle-
gamenti: 1'uno médiante le strada Briantea; 1'altro con
la cosi detta strada'di'Lqra, bpportunamente allacciata

al piazzale De. Cristoforis e quidi al viale Leone Leoni.

QUART TERT DI CAMERLATA

To sviluppo industriale di Camerlata obbliga a predi-
sporre nuovi quartieri operal per gquanto possibile coor-
dinati. Se ne sono previsti due: il pik importante sorge
tra la Milanese e la Guzza, incuneandosi tra le indusirie
esistenti, ma da esse séparato da opportuni vincoli di

verde. , : -
Ta scelta dei lotti € stata fatta nei terreni dove gid

ERU R

i

sono sorte; per gquanto senza organizzazione, numerose ea-

e
74

h
id
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sette popolari; mentre i terreni in vicinanza al passag-

"
4

gio a livello della Kilanese con la Tord sono stati lascia-

ti a verde perch® acquitrinosi, irregolari e sbarrati dal-

75,
Tk

la strada.Milanesé pih alta di gualche metro.

L'altro guartiere & éemplioemente un coordinemento del-

S

-
A

le casette sorte in guesti ultimi anni attorno al Cimite-

T

ro tra via Monte Santo e via Belvedere. La zona & piuttos-

v
ik

3

to umida per cuil é'prevista una fabbricazione estensiva

T

soltanto mei lotti migliori dove gid si & iniziata la co-

4

R

struzione. .

QUART IERE DI REBBIO
Col previsto raccordo della Varesina con la Statale
Milznese, 1'attuale strada di Varese viene disimpegnata
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dal traffico con non lieve miglio;amentb dell'abitato di

3
.‘;_
. -
g
:

Rebbio che oggi ne ¢ attraversato.

L'espansione urbana giunta ormai oltre Rebbio, ha con-
sigliato di progettare un quartiere di abitazioni che le
buone condizioni del terreno permettono di organizzsre ra-—

zionalmente.

Nell'altopiano -tra la Varesina e la ¥ilanese sono sta-

te previste costruzioni di carattere medio ed ecorncmico,

]
A

in parte semintensive, in parte estensive; nella zona a
Nord della Varesina, zona a declivio e gid occupata in
parte dé giardini d4i ville signorili,'é prevista una co-
struzione estensiva d4i tenore pih signorile.
L'ampliamento in queste localitd tiene conto delle
numerose ed ampie cave in esercizio e dell'area della lo-

ro futura utilizzazione.
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ZONIZZAZIONE
00000600000
}_. - Questo impoftante problema riguarda la specializzazio-

ne nella destinazione delle aree urbane secondo 1'uso cui
eg8se saranno destihate, distinguendo, per i particolari
requisiti che devono avere nell'interesse dell'igiene pub-
blida e dell'organizzazione della vita, le zone destinate

all'abitazione da quelle a disposizione dell'industriz o

B del commercio e da queiie che non devono essere costruite
saranmo mantenmute allo stato &i zone agricole o giardini.
' Nell'ambito poi di gqueste singole zone, un'altra di-

stinzione pud essere fatta relativamente al particolare

tipe di sfruttamento della zona stessa, pur mantenendo

> o~ - un'tidentica destinazione. -

e

I piano di zonizzazione per la Citti futura va guindi

1nteso come plano d1 massima e nello studio che fa capo

i

IR, LI

al relatlvo graflco dl assieme in scala 1:5000, seguendo
'1'cr1ter1 ess9n21all, si & diviso 1l territorio comunszle
-nei tipi d4i zone per ciascuna delle guali sono state sta-
pilite le caratteristiche principali, mentre le norme tec-
niche particolari verranno racchiuse in apposito regola-

mento.}

‘ S Ia Costruzione Inten51va & statz limitsta alle localitd

dove & gii in atto ed a qualche nucleo che gid presenta

una tale tendenza, prevedendosi che la densitd della popo-
1a51one non:-abbia a superare i 250 abitanti per ettaro.

Ta costruzione sem1ntens1va, a densitd variabile da'150

a 200 abitanti per ettaro, & stata prevista nelle localita

dove sia utile un certo sfruttamento del terreno, e dove
. . - ,

- v
PN R

gid esistano nucleil abitati in via di sviluppo.
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! 1a costruzione estensiva, a densitd minore di 150 abi-

tanti pef ettaro, cqmpreﬁde le zone suburbane prossime al-
la campagna e le zone migliori sotto 1l'aspetto panoramico.
Ta distribuzione dei vari tipi di fabbricazione nei
singoli quartieri si pud pertanto riassumere come in an-
presso:/ '
Fabbricazione Intensiva:
Citta mﬁrata; S. Agostino; Borge Vico; S. Orscla; San
Rocboj_s. Bartolomeo; Ponte Chiasso.
Fabbricazione ngintensiva:

3. Agata e S. Giuliano; Giardini Pubblici e Stadio; Bor-

go Vico; via Leone Leoni; Gerbett; via Borsieri; Bersaglio;
Monte Olimpino e Cardina; Ponte Chiasso; Camexlzta; Breccia,;
Rebbvilo.

o e TS e e m

/ Fabbricazione Esten31va.
N Lora; via Camnago; Garzo;é; Pedemontana; Roncate; Cardi-
na; viale Rimemb}anze; S. Fermo; Rebbio; Madruzza; Corret-
ta; Bersaglio; A monte Ferrovia Stato; 3. Carpoforo.

ZONE DI FABBRICAZIONE

..,
T,

Una zona 4i fabbricazione collettiva per impiegatil
statali-si € costituita intorno a via Gorio, su ottima area

pexr esposizione e risorse panoramiche.

Le case popolari concernentl i nucle1 di fabbricati a

pit piani, seno dlstrlbulte nei vari sobborp-h1 e nel cen-
'“@ tro senga distinzioni nette. Quelle raggruppate nei pres-
si delle industrie (S. Bartolomeo, S. Rocco, Borgo Vico,

S. Martino) si possono considerare come posizione bene ubi~

cate, sebbene non tutte bene orientate.
A1 centro della Cittd il prodlema va visto sotto 1'aspet-

to pit generale del risanamento del veechi gquartieri,
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Le case popoléri di S. Agostino sono legate al proble-
ma del poxrto; quando gquesto fosse spostato davanti alls
Funicolare e il porto attuale interrato e trasformato in
riazza &1 importante attrazione tﬁristica; le case popola-
ri ed economiche ora esistenti,'potrebbero essere sposta-
te su via Coloniola e lasciare il posto a costruzioni
pubbliche e private di tenore signorile. Tale trasporto
delle attuali case popolari all'interno‘é importante an-
che perchd con l'arretramento della Nord a Como-Borghi,

il grandé nucleo di-abitazioni borghesi e signorili intor-
no a via Dante verrd ad avere un collegamento -a lago a
mezzo del vialone sistemato & verde che sorgerd sull'at-
tuale zona- ferroviaria.

Nel destinare le zone riservate all'ediliéia popolare,
si é seguito 1'indirizzo di distribuirle alla periferia
dell'aggregato urbano, progbréﬁonandole all'ampiezze del-
le vicine zone industriali avvenire e scegliendo aree di
modesto valbre, ma con caratteristiche di salubritd per
il loro orientamento.

Per i villaggi giardino di carattere'signorile, le cui
costruzioni sorgeranno secondo il particolare gusto del
proprietario, sono state destinate le zone pih apriche e
ai migliore esposizione. In esse le palazzine o ville do-
vranno sorgere assolutamente isolate ed anche ogni opera
accessoria dovrd avére carattere partidolarmente decoroso.

61i isolati aventi carattere urbano, intersssano la dua-
si totalitd del quértieri cittadini non che le zone zarpar-
tenenti ai nmuclei periferici e destinate 2 tale tipo di
ediligia, _ | )

Nella corografia della specializzazione edilizia si so-
no divérsamente contrassegnate le zone a carattere popola-

re ed economico da guelle a carattere signorile.
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ZONE INDUSTRIALI

(W
Attualmente le industrie sono distribuite nel terri-

torio del Comuﬁe senza una regola definita, éssendo esse
per lo pid sorte per iniziativa privata e disponibilita

del terreno anche in localitd che logicamente avrebbero

dovuto avere altra‘destinazione.

Te industrie tessili e tintorie sorgono principalmente
nella zona i Cameriata, nel gquartiere dei Borshi di Como,
Jungo il torrente Cosiz, nel Borgo Vico, nella zonz di Ta-
vernola e nellvicino Comune di Cernocbbio. |

Te altre industrie interessano sopratutto la valle del
Cosia, 1'a%tipiano di Camerlata ed i Comuni di Rebbio e
Maslianico.

.Di massima si sono destinate alle industrie le aree
adiacenti ai nuclei attualqénte gid -occupati dallie costru-
zioni industriali, facendo eccezione per quelle isolata-
mente ed irrazionalmente situate, per le qualil non dovran~
no per l'avveﬁire essere concessi ampliamenti ed opere ec-
cedenti le normali.riparazioni, per invogliarne il traspor-
' to altrove. '

Due zone a carattere preminentemente industriale, sono
quelle di Camerlata e Tavernola} la prima con larga possi-
bilitd -di sviluppo per le favorevoli condizioni topografi-
che del terfeno, 1a seconda naturalmente, destinata a tale
scopo pefdhé ricca di acque e gid situata a ridosso di im-
portanti centri industriali.

61i edifici industriali devono avere conformezione ¥i-
spondentq alle esigenze tecnologiche delle relative indu-
strié%@%%ﬁ é possibile dettare per essi norxme edilizle ge-
nerali. . |

Norme estetiche per la tutela del paesaggic non hanno

2
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ragione di essexe applicate nelle zone industriali proget-
tate; perche qﬁé%te interessano localitid di per se stesse

prive di caratteristiche panoramiche e per c¢id libere da

A vincoli del genere.

L}

Z0NE MILITARI

I'attuale Caserma De Gristoforis risponde abbastanza
bene alle esigenze per le sue condizioni edilizie e per la
sua ubicazione e pertanto si é previsto l'ubicazione in
proséimité anche del Diétretto, attualmente sito in piazza

Vittoria, che ver le sue pessime condizioni dev'essere ri-

messo.

: / 7ZONE NATURAIMENTE DEST IFATE A VERDE

Queste zone di carattere rurale o boscoso, destinate
2 rimanere tali per la loro situazione e la loro consisten-
Zg, sono costituite soprafutte dalle falde deil monti che
raccﬁiudono la convalle comasca e degradanb verso le zone

periferiche al di sopra o al di fuori delle aree appetibi-

11 per costruzioni a caratitere urbano.

Ia loxo importanza nei riguardi dell'igilene cittadina
é 5a£+issima perchd rendono meno necessario la costituzio-
ne)tra i quertieri urbani di ampie fascie verdi.

Nei riguardi e&ﬂiéi, in queste zone non potranno di
-maésima sorgere nuclel a carattere urbano, ma solo costru—

zioni isolate con prospetti decorosi che non turbino 1'este-

tica generale del. paesaggio.

VERDE PUBBLICO

I piano prevede 1z sistemazione dei gisrdini esisten-

‘, " 4£i e la creazione di nuovi nelle zorie della Cittd che ne
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erano sprovviste. ~

Il giardine 4i Villa Margherita sard restituito alla
sua'intefezza essendo previsto il trasporto del Lido da-
vanti a Villa Olmo.

La passeggiata sul viale che vi conduce € stata allar-
gata e sistemata con opportuni accorgimenti in modo da ri-
servare ai pedoni‘ﬁné'parﬁe della sezione stradale e do-
tarla nei punti migliori di belvederi. -

La nuova piazza che risulta dall'interramento del molo.
di S.-Agostino 4 sistemata ad aiuole verdi e ad essa si

giunge dalla Cittd lungo il nuovo viale alberato, proget-

" $ato sull'area dell'attuale stazione di Como-Lago.

I giardini pubblici del Lungo Lario Trento wvengono am—
pliati sull'area dell'attuale scalo merci che viene sposta-

to a Pavernola. Si &€ provveduto un accesso da questi giar-

‘dini alla diga del porto e ad un viale alberato che dai

giardini della stazione di S. Gilowanni porta al Monumento

ai Caduti.
I!attuale piccolo giardino prospicente 5. Orsola ¢ sta-

>to.amp1iato.1ungo 1a Iinea delle mura fino a piazza Cas-

tello in modo da creare tutto un sistema di verde adiacen-

.

te wviale lLecco.
Tnfine il popoloso rione di S. Bartolomeo é stato dota-

to di un giardino pubblico che si affaccia sul viale Giu-

1lio Cesare. | . |
Le zone esterne al nucleo cittadino sono pure state do-

tate di giardini, specialmente estesi e organizzatl neil

nuovi quartieri.

ZONE VERDI VINCOLATT

'S1 sono vincolate & restare allo stato naturale 1'am-

pia zona collinosa che comprende il Baradello e buona par-
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- te del versante sud-owest tra il Baradello e S. Fermo,
g non chg tutta quella intorno al dosso di Cardins,
'3 Zone di verde vincolate aventi carattere di semplice
7.’ protezione si sono invece previste intornc zlle zone in-
| . , ; .
o - dustriali ed in genere intorno a gquelle zone che non tol-
P : ’
K - lerano la vicinanza immediata di costruzioni.
: Si sono pure vihecolati i principali parchi attinenti
R a Ville private ed i giardini annessi a case o palazzi fe-
1 . . . . s
3y centi parte dell'aggregato urbanc che ragione di igiene e
= 34 di decoro vogliono conservati.
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SISTEMAZ TONGE
DELLA CITTA' MURATA

0000QOCCO00QCONNO00

. ¢ R
La caratteristica forma a scacchiera della Jittd mura-

ta non deve per evidenti ragioni storiche ed ambiantali
subire modificazioni tali da alterarne la fisionomia con-
servatasi attraverso i secoli.

Poich? essa non racchiude servizi che richiedano im-
ponenti.sviluppi viari, abbisogna per cid oltre che del
risanamenti a base iéiepico—edilizia, solamente di qual-
che ben studiata sistemazione viaria che migliori le co-
municazioni interne facilitando il transito e la sosta
dei veicoli.

Alle soluzioni esposte gélle planimetrie 1 a 10Med
1l a SOq,si & giunti dopo un'attenta analisi delle tenden-
ze naturali della wviabilitd cittadina e della lottizzazio-
ne, € dopo aver accertato i va;ori immobiliari di ogni
~lotto. Si sono cosl scartate soluzioni che sotto partico-
lari punti 4di vista avrebbero presentato gqualche vantag-
gio, ma che non potevano rientrdre nei 1limitil i un pila-
no economico.

Precisata la necessitd di un miglioramento delle co-

i municazioni nord-sud ed est-owest e tenuto conto che:

e e =

1°) le 'strade longitudihali della Cittd murata, a diffe-
renza di quelle trasversali corrispondono e éorrisponden
ranno ciascuna ad una definita tendenza di sfuttamento,
(via Vitt. Emanuele, negozil di lusso, banche, turismo -
via Iuini, commercic - via Diaz, uffici e studi professioc-
nali - via Volta, abitazioni signorili e sedi di Societd);
20) I1 centro della vita pubblica gravita, per ragioni

insopprimibili di orientasmento e di tradizioni secolari,
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su via Vltt Emanuele e via Luini;
3°) Via Tuini €-1l'asse della zona che necegssita di un
kplﬁ urgente risanamento, ed il suo trafficc é considere-
volmente aumentato dope la chiusura‘ai veicoli di via
Vitt, Emanuele, chiusura che dovrd essere mantenuta;

40°) La piazza del Duomo, la prima parte della vic Titt,
Emanuele e la.piazza St Fédeie, centri dell'intima vita
cittadina, devoro essere il pil pes ;sibile isolate dal
traffico dedi velcoll che deve gssere tenuto adiascents ad
esse senza 1ntersecarl

50) Te esigenge della lottizzazione richiedono che gual-
siasi soluzione stradele non si allontani dai traccictl
ortogonali cosl chiaramente affermati nella strutiura ro-
mana della Cittd;

6°)} Viale Lecco e viale Varese sono gid due ottimi col-
iettori longitudinali dei guartieri pilk distanti dal lagope..

Si-¢é senz'altro prescelta quale arteria longitudinale

meglio rispondente allo scopo di sfociare il traffico pro-

veniente dalla parte meridionale della CTitth e convergen—

" te a Porta Vittoria verso il centro cittadino, la via Iui-

ni dalld'quéle i1 traffico jotrd anche utilmente distri-
buirsi negli sbocchi di via C¢. Cantl, via Diaz, via Volta
e nei V1a11 ai clrconVall zione, sfuttando le attuuli se-
zloni gtradall. . |

' Ia muova arteria da porta Vittoria segue la via C. Cantly
iéttificata, svolta in via Rovelli dove con uno slargo
shoceca e continua lungo la via Adamo del Ferc allergata,
quindi con un nuovo slargo all'altezza di via Indipenden~
za percorre la via Iuini, allargata fino a m. 12 verso la
fronte che lascia vedere un onere minore di espropri, e
sbocca nella nuova piazza 4i smistamento nella zona risa-
nata del Macelle Vecchio, dietro la Cortesella e di huon

collegamento con le pianzze Cavour, Volta e Duomo.
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12 scelta del tracciato ha inoltre lo scopo dirutiliz-
zare le purtroppe indispensabili demolizioni per risana-
menti igienici, concentrando lo sforzo finanziario in una
zona pit delle altre bisognosa ai urgente risanamento,'co—
me pure 4i evitafe l'attraversamento della piazza S. Fede-
le, la quale per il suo caratterlstlco ambiente locile me-
rita di non essere trasformata in piszza di grande transi-
to. la formazione della nuova piazza permette anche di
fcompletaré'la passeggiata dei Portici Plinio con un giro
di portici che da via Albertolli e lungo le froniti dei
nuovi isolati ricostruiti raggiungeranno piazza del Duomo.

La~ soluzione Qell'arteria trasverszle est-owest & sta-
ta faggiunta coll'allargamento a m. 10 della via Indipen-
denza, prbiungata cogli sboéchi in viale Varese e viale
Lecco, che consente un facile e diretto collegumento del-
la Gifté mutata con gli importanti nuclei dfabitazioni ad
est di viale Lecco e via Dante, costituendone il colletto-
re‘pfincipale. Inoltre mentre lascia intattz la metd sud
della Cittad murata, agevola coi facili collegumenti ai
viali di circonvallazione, l'allargarsi delle tendenze
ediligie dall'ormai insufficente rettangolo a tutto il
nucleo urbano. _

L'allargaﬁentd della strada@ comporta 1'abbattimento
delle VecchieAdasupole che rinserrano S. Pedele, il cui
parzlale 1solamento s'impone anche come‘partlcclare Dro-
blema 41 restauro, mentre lo sbocco in viale Varese potrh
accelerare la demolizione di un ala di fabbrica a ciunta
all'attuale“Palazzo del Governo, oggi in condizioni a'in-

" sufficenza e del guale si prevede il trasferimento.

81 ritiene con cid che il problema delle due princi-

pali arterie-di traffico coll'interno della Cittd murata,

gia stato risolto con visione realistica.
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L'ulteriore sistemazione viariz delle vie Ballerini,
Muralto, Boldoni, Borromino, Macello Vecbhio, Mazzini,
Cingue Giornate, risultano in conseguenza del risanamento
igienico edilizio assolutamente indispensabile dei vecchi
e luridi quartieri costituenti questo importante centro
cittadino soffoc@to da un dedalo di contorte ed angustis-

' gime viuzze. '

Il miglioramento delle comunicazioni con le piczze
Volta e Mazzini comporterd il risancmento delle zone fini-
' time, le cui condizioni igieniche richiedono, come per la
Cortesella, razionalil provvedimenti, estesi pure 2l lato
meridionale della piazza Cavour;costituito da indecorosi
edifici che devona lasciar posto a nuove costruzioni con-
sone all'importanszs turistica della localita.

Restano ancora da segnalare per impoftanza e necessitd
di esecuzione, la sistemaziocne dell'angolo sud di piczza
C del Duomo;'éllo scopo di m;gliorinquadrare la facciata
della Cattedrale, e le rettifiche della via Vittani, via
Garibaldi, via Volta(nel tratto da via Cingue Giornate a
via Garibald%be vig Cairoli, Futti gli altri ritocchi che
non si descrivono perchd sufficentemente illustrati nelle
tavole del progetﬁo, riguardano vincoli di futuri zllinea-
‘menti per ‘i quali non saranno consentite migliorie o rifa-
qimenti ai fabbricati se non coll'impegno di attenersi él—
la nuova linea fissafa; essi verranno eﬁfettuati man mano
che i‘interessé dei propfietaxi venga a collimare con quel-
lo del Comune. '

Della sistemazionelper risanamento}della zona dellz Cor-
tesells e di quelle adizcenti, costituite da vere catapec-
chie'semi cadenti, intercomunicenti con veri angiporvi,
soffocate da insufficenti e méfitici cortili,e per cid im-
post@ da ragioni igienico-edilizie, oltre che di viabilita,

si é giad accennato.
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Aggiungeremo ora solamente che il rifacimento del
quartiere Cortesella é ottenuto con la formzzione d4i cor-

4414 aperti che risolvone il problema igienico dell'isola-

to, conservando nello stesso tempo le due fronti 4i via

Plinio e via Bqllerini. Tale sistema venne adottato an~
che per l'isolato Macello Vecchio e per gli altri due pro-
épicenti la‘piaﬁza dél Dﬁomo, avendosi avuto per tutti cu-
ra di lasciare dei lotti tali da permeftere 1z migliore
wtilizzazione fabbricativa.

Altre sistemazioni parziall edilizie del nuovo nucleo

urbanc riguardano:
L'antica basilica di §. Fedele attuzlmente soffocata da

brutte costruzioni di epoca pili recente e per la guale si

¢ ritenuto conveniente la soluzione che)pur mantenendo al-
la basilica le proporzibni.d‘ambiente per le guali fu crea-
ta, ne lasci apparire tutta la bellezza.

Ia basilica sard liberatd?dallefcase addossate ad essa
dal lato di via Indipendenza, le guall con un corpo di 12
met#i verranno ridostruite sul filg'arretrato, in modo di

creare fra esse e la basilica una piazzetta allungatz con

.

buona vista sull'abside della Chiesa.

Ia liberazione dell'abside di S. Giacomo che, se econo-
micamente possibile, si otterrd coll'abbattimento delle
due vecchie case che la rinserramno.

La demplizione‘délla‘parte posteriore del S. Giovanni
in Atrio, incorporato in costruzioni recenti ed adidito a
contina s sala da ballo, lascierd intatta nella sua strut-

tura essenziale il Battisterc, il quale isblato dail tugu-

ri che lo nascondono, verrd finalmente valorizzato. -
Quello della non importante Chiesa di S. Nazzaro, per

la quale € gii nei voti degli interessati il progetto di

una riedificazione, ed il conseguente, suo trasporio in al-

i
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trs sede non costituisce ostacolo alle opere progettate.
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PRINGCIPALTI

'EDIFICI PUBBLICTI

00000CQQ0C

Nello studio del progetto non si ¢ omeSsa la sistema-
zione di importanti edifici pubblici dei quali la Citta
necessita gid ora e maggiormente in futuxro. Per alcuni

si sono potute p:éﬁisare ﬁelle tavole le localitd di co-

ol e et P bk m e+ o

struzione, mentre per gli altri si pud solo limitare Ia

indicazione alle zZone per essi destinate, poiché 1l'esecu-

£

zione dipenderd dalle possibilitd finanziarie e dall'esi-

to delle trattative d'acquisto dei vari terreni che si

.
e

presterebbero allo scopo.

Tl Palazzo del Governo,'attualmente cogtretto nei locu~

1i di via Volta e che gid ha formato oggetti di studi per
il suwo trasferimento in'sede pik appropriata, € nrevisto
1n plazze Castello nella -zona compresa tra via Rodari e
la nuove arteria in prolungamento del wviale Lecco. Per

tale realizzazione occorre demolire alcune vecchie case

e i i S i K Ml s 2o

che attualmente, assieme 2lla stazione della Ferrovia

Nord Milano, deturpano la grande piazza che € destinata

a divenire quella veramente monumentale di Como, se si
pensa al suo inquadraﬁento costituito dall'gbside del Tuo-
mo, dal Teatro Sociazle e dalla nuova "Casa del Fascio®.
In pr0551m1té del nuovo palazzo si prospetterd pure
~austera 1l'abside di S. Gimcomo liberata,“come gid si dis-
‘se, dalle caSupole:che attualmente la mascherano, e nello

sfonde il non meno imponente palazzo "Plinius®.

A1 Palazzo dei Sindacati € assegnato 1l terreno comuna-

le di via Pessina, prossimo alla piazza Castello, ed an-
che i rimanenti terreni fino alla via S. Garoveglio, com-
presi fra la stessa via Pessina e la via iichele Bianchi

verranno riservati all'edificazicne di fabbricati di ca-
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~rattere pubblico quali 1'0.N.D. e la Caserma della Mili-

zig.

Ealazzo degli Uffici Statali. Questi u@fici potranno ve-
nire concetrati in un'unica sede adatta al movomento 4i

tutto il pubbllco _che si prevede nella zona del vecchio

Ospedale. - = °

]

Tale destinazione si presta al concentramento dei vari e

complessi servizi statali, Genio Civile, Ufficio Tecnico

di Finanza, Demenio, Catasto - Imposte - Registro ecc.

‘tanto pil che gii su area limitrofa & prevista 1l'ubicazio-

ne del nuovo Istltuto Provinciale d'Igiene,

‘Palazzo Uffici Comunali; verramno completati in modo ri-

spondente alle accresciute necessita nell'attuale sede,
ampliandola verso il viale Lecco.
Scuole. Dall'esame degli edifici scolastici, insuffi-
centi per numero, appaionoc le seguenti necessita:
1°) Sdoppiamenté della Scuola di via Perti.
2°)ACreazione di un nuovo edificio scolastico nella zo-
na di S. Rocco.

30) Sistemazione radicale degli edifici di via Briantea

e di via XXVII-Maggio, o meglio loro trasporto.

Occorre pertanto pensare alla costruzione di due nuovi
edifici scolastici ver i quali si propongono le seguenti
posizioni: uno in fregio alla via S, Elia, in un ambiente
quieto, isolato dal traffico e dotato di piccola zona ver-
de, che oltre sostituire 1l'attuale Scuola Raschi di via
XXVII Maggio,'pbtrébbe agcogliere parte degli allievi de-
stinati all'edificio di via Perti; 1l'altro in prossimitd
delle vie Anzani e Iungo Cosia, fronteggiante lz zona ver-
de prevista nel Piano Regolabore, per accogliervi gli al-
lievi del rione di S. Rocco e adiacenze.

Scuole Medie. L'Istituto Tecnico, 1l Ginnasio e Liceo,

il Setificio, la Scuola’ Castellini, la Scuola d'Avviamen-

i & o . e - iy i — S U VY - o Y
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to Professiongle Commerciazle ed Industriale, sono siste-

mati in una zona ben definita tra via C. Cantd e via Car-

ducci, Gli edifici sono in buone condizioni e dopo i re-

centl sopralzi eseguiti per il Liceo e 1'Istituto Técnico
vengono a trovarsi in condizioni di sufficenza ad eccezio-
ne degli ultimi due. Necessita pertanto la creazione di
un micleo sussidisrio al centro attusle per accogliere

in conveniente e pili decorosa sede la Scuola d'Avviemento
Professionale ora frazionsta il locali insufficenti perx
numero e condizioni igieniche; per essa si propone la zo-

na posta fra via Volta e via Parini, via Diaz e le Nura,

lasciando -libere nell'isolato di via Carducci un numero
di aule sufficenti ad una migliore sistemazione della Bi-
%% blioteca Comunale.

v el

%ﬁ Macello. L'attuale Macello Pubblico & una vecchiz co-

struzione con celle di mattazione piccole, male illumina-

{
A

b

te ¢ provvisto di un insufficente sistema di fognatura.

o
%k

)

La sua ubicazione € troppo centrale e senza possibili-

43 &1 un ampliemento. Il progetito prevede lo spostzmento

nella nuova zona di via'ﬁagenta_e via Palestro, in area

poco adatta alla espansione ediliziz e comodamente colle-.

gata con le vie di comunicazione ferroviaria (scalo Noxd)

e stradali. ,
Parte del valore delle aree che con la demolizicne del-

1'attuale potrd essere realizzatd, allieverd le spese 0c-

correnti per lo spostamento.

Caserme. La Caserma De Cristoforis € ben collocata a

sud-est della Cittd in posizione eccentrica, mentre 1'edi-

ficioc del Distrétto in piazza Vittoria adattato in una

4 vecchia Caserma, ostacola lo sviluppo edilizio del guar-

%5 tiere. Se ne prevede pertanto 1l'zbbattimento ed il suo

i met LR e d e maen o

- gpostamento nella zona militare alle Caserme.
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QOspedale. Di recentissima costruzione, in pgsizione
ridente e geologicamente salubre, non lontana dal centro

cittadino, si ritiene sufficente anche per una popolazgio-

ne maggiore gquale prevista dal progetto.
Presehta il solo difetto di essere situato su un'arte~

ria di grande transito e di avere tolto all'espansione

della Cittd una zoha dellé pih amene.
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ATTUAZIONE

DEIL PIANO REGOLATORE

OOOOOOOOOO

I'esecuzioné del Piario Regolatore non si limita pid,
come .avveniva in passato, al tracciamento 4i una determi-
nata rete stradale, ma investe tutto il problema organiz-
zativo—urbanistico'délla Citth, ne prevede e ne realizza
1'assetto compietd in rapvorto alla-viébilité, all'edili~
zia, all'igiene, ai pubblicl servizi, si sovrappone z2lle
iniziative singole in vista di un loro coordinamento e d4i
ung loro ofganica inserzibne nel quadro generale.

Te due fasi in cuil avrd esecuzione il Piano Rsgolato-
re riguarderanno il piano gi I° grado e il piaeno di 2°
grado. R | ’

Formeranno oggetto del 01ano di I°® grado, sia ﬁer il
nucleo urbano che per la zona d‘ampllumento le linee fon-
damentali del piano, 1z destinazione edilizia delle varie
zone, i1 ‘disciplinamento della fabbricazione lungo le ar-
terie previste &a esso piano, la destinazione degli spazl
liberi pih importanti. Risulterd ¢osl definita la zona di
influenza del piano generale; questo importerd il divieto
di fabbricazione dove sizno previsti spgzi da lesciar 1i-
‘beri per diversa destinazione e dove sia stabilito non ab-
bia a glungere 1! espan31one urbana.

Formeranno oggetto del piano ai 2o grado le soluzioni

dei vari probleml riguardanti le zone comnrese nella gran-

o]

de maglia tracciata dal piano di I° grado,'l oriteri nar-
ticolari dell'edilizia e della viabilitd, la graduazione

delle opere parziali, in modo che ognuna d'esse ragglung
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un suo compimento, senza disordine e senza rischio 4'ini-
ziative che rimangano in tronco., In tal guisa, per quel
che particolarmente riguarda 1'ampliamento, si avrid modo

di organizzare metodicamente lo sviluppo urbano con pos-

sibilitd d4i orgenici completamenti e di rispondenza alle
ﬂecessité che mah mano si verificheranno; e di brocedere
ordinatamente e parallelamente (o preventivamente) alla
fabbricazione con la necessariz e adeguata dotazione di
servizi pubblici.

Perché futto cig-possa avere reallzzazione secondo i
moderni'erifefi urbanistici, perchd cibé il piano raggiun-
ga veramente gli obbiettivi che deve raggiungere, ¢é neces-
sario, come s'é detto, che il Comune abbia poteri tall non
soltanto da imporre lz cessione di quelle proprietd che
gli occorrerannc, ma anche di imporre in materis di edili-
zia tutte duelle norme che'hon son contenute negli ordina-

ri Regolamenti e che pit che mai necessari al fine di con-

‘seguire un.oxrdinato assetto urbano.

Tali poteri deriveranno al Comune da appositi provvedi-
menti legislativi; in primo luogo dalla Legge per 1l'asoro-
vazione del Piano Regolatore, in secondo luogo dal Regola-

mento per l'esecuzione.

‘ccoo000Q

La Léggerper 1'approvazione del FPizno Regolatore, fis-

sato il termine di trent'anni per 1'attuazione dello stes-

"so e premesse le procedure d'approvazione sia per il piano
di Ie grado' sia per i piani particolareggiati, concederd

] 1e necessarie Pfacoltd 2l Comune perch® il programma stabi-

lito possa essere attuato secondo direttive superiori, con-
sone a2ll'interesse collettivo. Queste facoltd possono esse-
re cosl riassunte: o

1°) il Comune potrd imporre, nella rona contemplata dal

. T D - o T L St P R
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B 'vpiano,.la cessione degli immobili privati che necessitas-
?; . sero per la fdrmaz;one di nuovi spazi pubblici (vie, piaz-
ze, giardini, ecc.) e per la costruzione di nuovi edifici
y ' -;J pubblici. Le indennitd corrispﬁ%denti sarenno determinste
} in base alla Leggeggp Giugno 1865; ' |

20) ai proprietarﬂgagi beni dhe-pér effetto del piuno ri-
sulteranno évvantégéiati,'sia che si tratti di sperturs di
nuove strade oépiazze o risanamento di quartieri o 4i co-
pertura di corsi d'acqua, o di formazione éi spazi verdi
o di miglioramento igienico del suolg, o di modifichec de-
S ?{ gli impianti di trasporto, ecc. ecc,, il Comune potrd im- -
| ' porre il pagémeﬁtd &i contributi in denaro a termine della
Legge 25 Giugno 1865; =

%0) allo scopo di porre fine al disordinato sorgere dells

i e

| fabbricazione, oggi lasciata alla mercd dell'iniziativa
v - privata e soltanto sottomessa all'ordinario Regolamento
Bdilizio e d'Igiene, il Comune potrd emariare appositi re-

golamenti intesi a disciplinare la fabbricazione stessa e

';ﬁ ‘ a spécificare'per zona i vari carstteri e le varie quali-
»ié' R 25
! & 4°) 1la necessitd di convogliare lz nuova fabdbricazione in
sedi adatte, ossia sui terreni wmigliori per composizione
geologica, per orientamento, per condizioni altimetriche,

per possibilitd di comunicazioni, impone una netta distin-

zione fra aree fabbricabili e aree libere. A tal uwopo il
| “f'Comune potrd, meglio ancora, dovrd vietare la fabbricazio-
S A % ne in tutte quelle zone che non rispondanc ai reguisiti

v ' g4 suddetti, consentendo dolamente una limitatissima possibi-

4 t3 di costruzione a scopo turistico o a destinazione rura-
J W 1¢ 1addove cid sia possibile senza pregiudizio dell'igiene.

Questa disposizione mira a dere una degna fisionomia

T A T N e R

ai quartieri d'amplismento, e a concentrare in lipiti ben
q )

et



- 84 -

definiti lfattivité.del Comune per quel che concerne i
tracciamenti stradali e 1l'impianto dei servizi urbani.
Potrd inoltre il Comune fissare preventivamente le .

aree da destinarsi a zone verdi, a zone sportive, & zone
; industriali, . |

50) per realizzare gsocluzioni confacenti all'ecoronmia e
al decoro urbano .11 Comune potrd estendere gli espropri
a superflcl maggiori di quelle naterialmente rnecessarie
ai tracciati delle mnuove strade; potrd cicé applicure lo

istituto dell'esproprio per zona, ovungue cit si presen-

ti utile ai fini 4i una nuova disgtribuzione doi Zotti

AR

fabbricativi;

6°) quando 1l'esproprio per zona richieds impegni econo-

Y
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micamente notevoli e le soluzioni possano sltrimenti pro-

2

e

1A T N

spettarsi i1 Comune avrd diritto d‘'imporre la rettifica

oL

cth*va dei confini allo scopo 4i regolarizzare le aree

prlvate e renderle meﬁllo atte a uno sfruttamento edili-

zio razicnale e decorosc.
oco0cco0000C

I1 Regolamento per la esecuzione della Legze intende

spec1flcarc le norme di carattere edilizio e procedurzle
che dovranno esser seguite durapte l'attuazicne del picno.
Preme so che al Regolumcnto Edilizio e d'Igiene, opportu~

numente modlflcato, si lascierd che vengano informate le

singole questlonl di carattere particolare, al nucvo Rego-

lamento competerd invece la visione unitaria dellu futura

Cittd, come complesso urbanisticamente organizzato.

Per guel che riguarde la procedura, 1l Regolamento,
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partendo da,ﬁuanto stabilito dalla Legge in materia d'ine

i
1

-

i

dennitd e di-contributi, fisserd le norme particolari re-

Grapere
A

3y
.

2 W

lative;'oontempleré ciod il modo onde sarXanno determincte.

le cifre 4'indennitd e di contibuto, e il modo onde si s
d ? :
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procederd guando siasi e quando non siagsi raggiunto 1'ac-

o
.

PR UL

R LRI )

cordo; specificherd inoltre guali siano i casi nei guali

il contribito. vengs applicato.

Per quanto riguards le norme edilizie il Regolamento

| dovrd corredare la parte grafica del piano con la descri-

IR
7

zione dei tipi fabbr¢cat1v1 prevlstl e della loro distri-
buzione. 3i é gla "fatto un cenno delle differenziazioni

edlllzle pexrlando della uon1z2321one‘ oré si aggiunge che

[ 1]

11 Reﬁolamento dovra oontemplgre 1 semplice e nrln

Ty

lissimg d’stlnzlone ffa le zone di fabbrlcuzlon e 1e o—

B R et

ia a_

A

ne industriali e, ner 1e nr*me, la suddivisione 1in zone

1nten51ve, gemintensive ed estnn31Ve, avuto riguardo al

numero amm1581blle dl abltantl ner ettaro»e 2]l numero di
piani oostrulblll nel 51ngoll lotti. /

Antensiva, comprendenti, ol-

e e o

Per le zone 2 co<truu

DAL

ione

tre al vecchlo ééhtro alcuni limitati nuclel dei sobbor-
ghi, varré 11 Regolamento Bdiligio =& fissare le altezze

di fabbricazione. Si osserveri perd di non superare €

01nque plunl ¢ompreso il terreno,.sia nell'interno del
nucleo wrbanc che rei sobborghi; salvo per questi ultimi,
1le eventuali deroghe consigliate da ragioni architettoni~
che guando si‘tratti di aggruppamenti edilizi particola~-
ri; si v1etera la formazione d4i cortili chiusi nelle nv.o-
ve costruzmonl della zonz 4' ampllamento prescrivendo che

almeno unzlato d314cort111,ste551 sia aperto verso gli

‘spazi pubbliciﬁ

Per 1le zone semintensive comorerdeptl zlcuni quartie-

Db AP T A A T _
& vﬂﬁﬂ#

__,,.

ri in _mmedlatg vicinanza allza 0ittd muratz (che verran-

no saturati dalla popolazione futura) e nuovi guartieri

3

esterni;'il Regolamento imporrd che le costruzioni, a non

pit di ftre piani,” compreso il terreno, " siano o schisrag,
aperte eloé'&g ogni lato e conveniertemente finite su

!
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!
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tutte le loro fronti. La distanza fra un corpo di fobbri-
ca e 1'altro non sard minore di m. 12 e le tree cortili-

zie saranno 51stemute a2 verde,

hat nly i

Te zone estenﬂlve comorenderanno tantc i nuclei eco-
e R T s

nomici e popolard dei guartieri suburbani prossimi alla

g'x

campagna, quunto le aree mlpllorl per esp051zlone e nano-

rama. Le casette delle nrlne e 1e ville 'signorili delle
!-l—-l-_‘__"

aaS——

seconde dovranno avere 2l massimo due o tre piani (comnre—

Nrtnmn,

so’ ¢l terreno) e 11 ra pporto fra superfice coperta e su-

el iy
perflceullbera non dovraﬂessere ma gglore di 1/5. Partico-
. \esemmavm—g S

1armente per le zone panoramiche il Regolamento fisserd

opportunl profm i altimetrici da rispettare e stabilira

con cexrta precisionq‘gli allineamenti e gli arretromenti
delle costruzioni'rigyetto 2l filo stradale, massime per
le 1ocu11ta plﬁ 1nteressant1 visibili dal lago o dzlle
rive. Queste dispgsizioni il ‘Regolamento basers sulla pre- -
messa che la futura fabbricazione nelle zone panorzmiche
abbia a svilupparsi ordinatamente e con ogportuni "inter-
valli* di verde, talché si raggiunga certa varietd dello
1n51eme, che &é fu*t'altra cosa dalla disordinata eteroge-
nelta che oggl pur troppo si nota negli aggruppomenti ca-
sugli di villette diverse le une delle altre e distribui-
te a capriceio, senza uns nerma direttiva.

L'elenco delle zone‘di rispetto comprenderd i punti
"particolarmente plttoreschl fronteggionti il lzgo; le nuo-

ve costru21on1 non dovranno chiundere le visuali panorami-

-ghe pil interessanti.

. Te zone indusirieli sarazbno possibilmente limitate ai

due gruppi lungo il Cosia;_' aginandosi ogni eventuale .
ampliamento doversi fare nelle speciali localitd di Camer-
lata e Tavernola, a cid prédisposteijon tutte le agevola-

zioni che il Comune potrd fare e con gli ostacoli che si

e St YT e v e S - ST T ¢ e T e T s e e e e
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4 potranno porre alla fabbricazione d'altro genere, si rag-

givngerd 1l'intento di convogliare le nuove industrie in

sedl opportune;'attorno él;e quali, per mezzo dei noti e
gid citati divieti di costruzione, sardk possibile lascia-
:é zone verdi coltivate, tali da separare dall'industria
le abitazioni. )
' '§<} o '

00¢00C000

Quanto alle sistemazioni nell'interno della Cittd mu-

rata, il Regolamento dovra, caso per caso, stgbilire vo-'
lumetricamente i nuovi guedri urbani. Il rispetto all'am-
biente e alle pr?porzioni imposte dalla presenza dei pilt
significativi monumenti faranno sl che per certe locali-
ta, come ad esempio quelle in vicinanza del Duomo o di

5. Pedele, per non dir-d'altre, le altezze dei nuovi fab-
bricati non superino i 15 metri (piano terreno e tre pia-
ni) enche se il Regolamento Edilizio, in base alle larghez-
e degli spazi pubblici, consentisse altezze moggiori.

pu’ Regolemento per l'esecuzione della Legge dovrd in-

tegrare e Ghiarire opportuni grafici 4'insieme, allegzti
al Piano Regolatore particolareggiato e contenenti le va-

rie éltezze di fabbricazione.

000QO000C00

Girca la graduazione delle opere da attuursi per il

Piano Regolétore géﬁérale, non & qui il.luogd ner entra-
re in dettagli., Solamente & opportunc accennasre alle ope-
re principalissime e pil urgenti alle Quali si dovrh da—
re la precedenzé{ ' _
In ordine—di‘tempo si pud stabilire'imvseguante elenco:
10) Sistemazione generale dell'area del vecchio Ospedale,
Collegamento . Viale Varese ;“Viale Giulio Cesure.

20) Completamento copertura del Cosiz dz via S. Abbondio

o e gy
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al Tungo Lario. ‘

30) Costruzione di quartiefi 6perai a Camerlaﬁa; risana-
mento dei guartieri 4di Corteéélla; demolizione dei nuclei
edilizi'pik malsani. '

Apertura della nuo%a §trada da -S. Rocco a via Barelli

(viale del Cosié coperto), atta a decongestionare la via
Milano. B

Apertura della nuova strada a monte del Borgo Vico da

5. Teresa alla Nazionale per Chiasso, atta a decongestio-

nare il Borgo Vico. Costruzione del nucleo residenziale
di Ponfe Chiasso. |

40°) Sistemazione gemerzle di.Viaie Lecco (arretrﬁmento
della stazione Nord), spostamento del porto di 5. Agosti-
no; formazione della nuova piazza a lago, sistemazione del
guartiere di S. Agostino. .

5°)fCopertura del Cosia da viale Giulio Cesare 2 S. Mar-
tino; sistemazione degli-ingressi e degli allacciamenti
della strada di Lecco.

L

‘Contemporaneamente e successivamente alle opere sud-

dette si gseguiranno le altre, riguardanti itracciati stra-

dali principali e secondari, impianto di servizi, ecc.
opere nelle quali non ci dilungheremo dopo guanto scritto

nella parte descrittiva della presente relazione. o
el
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